PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie

Nr1Z01ES.611 Dod.1.14/25

DODATEK 1

do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow
zawierajgcy:

WARUNKI
TECHNICZNO - RUCHOWE LINII

na terenie Zaktadow Linii Kolejowych
Biatystok,
todz,
Siedlce,
Warszawa

Wszelkie prawa zastrzezone

wazny od dnia 14 grudnia 2025




1.

Informacje ogolne:

Niniejszy Dodatek 1 zostat opracowany przez:

Zaktad Linii Kolejowych w Warszawie, ul. Chodakowska 50,
03-816 Warszawa, tel. (22) 4733300, fax.(22)4733511,
email: iz.warszawa@plk-sa.pl!

Whioski dotyczgce wprowadzania zmian nalezy kierowac do:
Dziatu Eksploatacji, tel. (22) 4732646,
email: dorota.drutkowska@plk-sa.pl

Uwagi dotyczgce tresci merytorycznej nalezy zgtasza¢ odpowiednio do
zaktadow w:

a) 1Z Lédz - przemyslaw.ganc@plk-sa.pl, tel. (42)2055680

b) 1Z SiedIce - mariusz.krynski@plk-sa.pl, tel. (25)7463242

C) |Z Biatystok - tomasz.bobrowski@plk-sa.pl, tel. (85)6731242

Moc obowigzujgcg majg Dodatki 1 w wers;ji elektroniczne;j

lub wydrukowane staraniem uzytkownika, pobranie z zaktadki dostepne;j

dla licencjonowanych przewoznikow kolejowych w Internetowym

Systemie Zamawiania Trasy Pociggu (ISZTP) — ,, Zamawiaj i jedz” albo

pobrane w aplikacjach przeznaczonych dla pracownikéw PKP PLK S.A.
1

5. Odpowiedzialno$¢ za posiadanie aktualnego Dodatku 1 ponosi zgodnie

z wlkasnymi uregulowaniami wewnetrznymi jednostka organizacyjna
zobowigzana do jego uzytkowania. 1
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Spis tresci

TABLICA Nr Nr
Tytut )
nr strony | zmiany
- Spis tresci 3
- Wykaz linii objetych Dodatkiem 1 5
1 16 1
wydawania ostrzezen w formie
komputerowego wydruku lub wersji
cyfrowej rozkazu
Wykaz depuszezalnej dopuszczalnych
dtugosci pociggéw towarowych w
2 . 45
metrach (wraz z czynnymi
lokomotywami)
Wykaz pochylen (spadkdéw)
3 miarodajnych w %o do obliczania masy 87
hamujgcej
w pociggach na odcinkach linii
Wykaz procentowych norm do obliczania
wymaganej masy hamujgcej w
pociggach na odcinkach linii
4 118

| — hamulce zespolone szybko
dziatajgce,

Il — hamulce zespolone wolno dziatajace,
R — hamulce szybko dziatajgce




Wykaz odcinkoéw linii, na ktérych jest
zabronione stosowanie lokomotyw
popychajgcych

292

Wykaz miejsc, gdzie na semaforach
sSwietlnych stosuje sie do odwotania
sygnaty okreslone w § 18 ust.1+3
instrukcji sygnalizacji le-1(E-1)

293

Wykaz linii (odcinkdéw) przystosowanych
do prowadzenia ruchu pociggow z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS

294

Wykaz obiektéw inzynieryjnych o
dtugosci przekraczajacej 150 m ,
znajdujgcych sie na liniach kolejowych,
po ktérych poruszajg sie pociagi z
wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS

298

Wykaz linii ( odcinkéw) wyposazonych
w cyfrowa tagcznosé GSM-R.

299

10

Wykaz numeréw CT=7 i SDC (CT=1) na
posterunkach ruchu na liniach
(odcinkach) wyposazonych w cyfrowg
tacznos¢

GSM-R.

301

11

Wykaz miejsc o ograniczonej mozliwosci
ewakuacji pasazeréw w czasie zdarzen
(most, wiadukt, tunel, wawoz, przekop,
skarpa, mokradta, $ciana, brak drog
dojazdowych, itp.)

303

Wykaz zmian

318




Wykaz linii objetych Dodatkiem 1

Nr

Zakres kilometrazu

linii Nazwa linii od km o km Uwagi
1 | WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE 2,405 | 195,500
2 | WARSZAWA ZACHODNIA - TERESPOL -2,425 | 211,657
3 | WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE 2,693 | 172,000
4 | GRODZISK MAZOWIECKI - ZAWIERCIE 1,087 3,500
6 | ZIELONKA — KUZNICA BIALtOSTOCKA 14,411 | 238,574
. YVDAC;R:CZ)ﬁVL)/;AKWSCHODNIA OSOBOWA 4062 | 56,300
s
9 V_VAGRSiAN\;VKAGVEIgS\I/-IﬁYDNIA OSOBOWA 4407 | 70,550
10 | LEGIONOWO — TtUSZCZ -0,853 | 35,911
11 | SKIERNIEWICE — tOWICZ GLtOWNY 0,263 | 22,111
12 | SKIERNIEWICE — tUKOW -0,407 | 161,160
13 | KRUSZE — PILAWA -0,269 | 56,335
14 | tODZ KALISKA — TUPLICE -0,983 | 47,000
15 | BEDNARY —tODZ KALISKA -0,693 | 68,734
16 | tODZ WIDZEW — KUTNO -0,643 | 71,266
17 | tODZ FABRYCZNA — KOLUSZKI -0,142 | 26,400




18 | KUTNO — PItA GEOWNA -0,271 | 20,600
WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA

19 | JOZEFINOW 1,094 6,255
WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA

20| _ WARSZAWA PRAGA -1,094 | 14,102
WARSZAWA WILENSKA

21 WOLOMIN StONECZNA 0,062 | 13,652
WARSZAWA GtOWNA OSOBOWA

23| _ WARSZAWA ZACHODNIA T2/1G,12/2G 1,427 2,651

24 | PIOTRKOW TRYBUNALSKI — ZARZECZE 2,178 | 34,350

25 | tODZ KALISKA — DEBICA -0,394 | 52,200

26 | tUKOW — RADOM 0,292 6,000

27 | NASIELSK — TORUN WSCHODNI 0,281 1,800

28 | WIELISZEW — ZEGRZE POLUDNIOWE 1,042 3,342

29 | TEUSZCZ — OSTROLEKA -0,999 | 75,047

30 | tUKOW — LUBLIN POLNOCNY 1,570 3,000

31 | SIEDLCE — SIEMIANOWKA -0,313 | 154,384

32 | CZEREMCHA — BIALYSTOK 0,884 | 77,229

33 | KUTNO — BRODNICA 0,243 | 58,691

34 | OSTROLEKA — MALKINIA -0,811 | 54,522




35 | OSTROLEKA — SZCZYTNO -0,748 | 60,580
36 | OSTROLEKA — tAPY 0,811 | 88,680
37 | BIALYSTOK — ZUBKI BIALOSTOCKIE 0,523 | 53,105
38 | BIALYSTOK — GtOMNO -0,245 | 84,900
39 | OLECKO — SUWALKI 17,100 | 43,545
40 | SOKOtKA — SUWALKI 0,394 | 99,435
WARSZAWA ZACHODNIA
42 | — WARSZAWA SZCZESLIWICE T6 3,323 | 4,641
10/202/3,2/68
43 | CZEREMCHA — BRZESC 0,497 | 6,157
44 | MIKOtAJOW — REGNY 1,118 | 4,291
I et | o | 220
% | Niarsawa coisteTo0s, 25510 | 2692 | 4553
49 | SNIADOWO - tOMZA -0,221 | 17,040
51 | SUWALKI — TRAKISZKI -0,502 | 28,620
52 | LEWKI — NIEZNANY BOR -0,167 | 29,374
55 | SOKOtOW PODLASKI — SIEDLCE 90,104 | 119,863




57 | KUZNICA BIALOSTOCKA — GENIUSZE (SZ) | 161,496 | 188,260
GRANICA PANSTWA (SVISLAC)

9 | _ ZABLOTCZYZNA (SZ) 0,000 | 20,132

60 | KOBYLANY — TERESPOL (S2) 205,247 | 211,657
WARSZAWA ZACHODNIA R9 —

85 WARSZAWA ZACHODNIA T1(KDP) 2,405 3,885

131 | CHORZOW BATORY — TCZEW 138,300 | 226,750
WARSZAWA StUZEWIEC

440 | _ WARSZAWA LOTNISKO CHOPINA 0,000 1,990
WARSZAWA ZACHODNIA

445 | _ WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE 2,735 6,184
TERESPOL

446 | _ GRANICA PANSTWA(BREST) (S2) 209,913 | 211,655
WARSZAWA ZACHODNIA

487 _ GRODZISK MAZOWIECKI 2,384 | 31,196
WARSZAWA ZACHODNIA

448 | _ WARSZAWA REMBERTOW -2,441 | 12,733

449 | WARSZAWA REMBERTOW — ZIELONKA 12,355 | 21,462
WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA

432 _ WARSZAWA GROCHOW T4G 4,689 6,449
TERESPOL

433 _ GRANICA PANSTWA (BREST) T3 209,930 | 211,655

456 | WARSZAWA PRAGA - CHOTOMOW 15,908 | 30,286




WARSZAWA WtOCHY

457 _ \WARSZAWA WEOCHY T3¢ 7,135 | 8370

458 | tODZ FABRYCZNA - tODZ WIDZEW -0,139 | 3,346
WARSZAWA PRAGA R 201

0L | WARSZAWA PRAGA R 15 -0,164 | 1,622
WARSZAWA PRAGA R 6

>02 | _ \WARSZAWA WSCHODNIA TOwAROWA | %080 | 1577
WARSZAWA WILENSKA MARKI

203 | _\WARSZAWA WSCHODNIA TOwAROWA | 293 | 7768
WARSZAWA PRAGA R 22

0% | \WARSZAWA PRAGA R 25 0,000 | 0,080
WARSZAWA PRAGA R 28

20> | WARSZAWA PRAGA R 30 0,000 | 0,080
WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

206 | _\\ARSZAWA WAWER 6,773 | 13,654
WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA

2071 \WARSZAWA GOLABKI 0,940 | 2,523
WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA

2091 _ \WARSZAWA GDANSKA -1,250 | 10,256
WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA

>10| _\WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE 1,232 | 3912

511 | LEGIONOWO — LEGIONOWO PIASKI 0,000 | 1,020

513 | KRUSZE R7- TLUSZCZ 0,000 | 3,260

515 | BIALYSTOK — BIALYSTOK STAROSIELCE 0,000 | 1,950

9




BIALYSTOK R7

16 _ BIALYSTOK STAROSIELCE R102 0,000 1,546

517 | PAPIERNIA — LAS SUWALSKI 0,064 2,664

519 | BIALYSTOK R606 — BIALYSTOK R603 0,000 1,098

520 | DOLY R2- DOLY R12 0,000 1,251
MINSK MAZOWIECKI R 4

221 MINSK MAZOWIECKI R 101 0,000 1,130
MINSK MAZOWIECKI R 102

222 MINSK MAZOWIECKI R 45 0,000 2,205

523 | tUKOW R 3 —tUKOW R 13 0,001 2,292

524 | JAZWINY — ZOtNIERKA -0,018 | 1,063
CZACHOWEK POLUDNIOWY

225 CZACHOWEK WSCHODNI 0,068 | 1,644
CZACHOWEK ZACHODNI

26 CZACHOWEK POLUDNIOWY R 3 0,017 1,256
CZACHOWEK POLUDNIOWY R 7

227 _ CZACHOWEK WSCHODNI 0,000 1,805
CZACHOWEK ZACHODNI

28 CZACHOWEK POLUDNIOWY 0,180 1,288

529 | SKIERNIEWICE R 3 — SKIERNIEWICE R 310 | 0,530 1,797

530 | SKIERNIEWICE R 95 — SKIERNIEWICER 86 | -0,141 | 1,511

£31 tOWICZ GEOWNY R30 0,069 1,472

— tOWICZ PRZEDMIESCIE

10




tOWICZ GROWNY R45

321 tOWICZ PRZEDMIESCIE 0,116 1,463
tOWICZ GROWNY R1

331 tOWICZ GROWNY R12 0,000 1,516

534 | KOLUSZKI — MIKOtAJOW 0,624 5,453
ZAKOWICE POLUDNIOWE R 7 —

535 COLUSZKI 0,000 1,411

536 | SLOTWINY — KOLUSZKI R 155 0,617 2,496

537 | ZAKOWICE POLUDNIOWE — SEOTWINY 0,148 2,908

538 | KOLUSZKI R 145 — KOLUSZKI R 154 -0,131 | 1,462

539 | tODZ KALISKA TOWAROWA — RETKINIA 0,000 1,715

540 | tODZ CHOJNY — +tODZ WIDZEW 0,831 6,803

541 | tODZ WIDZEW — +ODZ OLECHOW 0,765 7,367
GAJEWNIKI

42 _ ZDUNSKA WOLA KARSZNICE 3,537 7,451

543 | GAJEWNIKI - DIONIZOW 0,074 2,044

544 | ZAMKOW - BORYStAWICE 0,000 0,350
WARSZAWA PRAGA R 2

45 _ WARSZAWA GROCHOW 0,346 2,234
WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

246 | WARSZAWA REMBERTOW T6M 6,166 | 10,062

547 WARSZAWA PODSKARBINSKA 6,146 7787

— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

11




WARSZAWA GDANSKA R 7

S48 | _ WARSZAWA GDANSKAR 11 0,000 0,127
WARSZAWA GDANSKAR 4

49 _ WARSZAWA GDANSKAR 8 0,000 0,127
+ODZ FABRYCZNA KO

230 +ODZ KALISKA R 219 >,077 7,992
+ODZ FABRYCZNA KO

L +ODZ KALISKA R 158 4,893 6,712

556 | BIALYSTOK R 602 — BIALYSTOK R 41 174,084 | 175,724
SKIERNIEWICE R 24

>8] _ SKIERNIEWICE R 402 0,542 3,646

575 | SZELIGI — MARKOW 1,699 3,006

737 | PONETOW - BARLOGI 2,600 3,637
ZDUNSKA WOLA KARSZNICE

739 | _ ZDUNKisKA WOLA 0,300 5,205

740 | PONETOW - ZAMKOW 1,400 | 2,753

783 | tAPY R3 — tAPY R44 151,274 | 154,533
WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA R83

7841 _ WARSZAWA ZACHODNIA R305 0,239 4,280

809 | BARLOGI - BORYSEAWICE -0,640 | 0,800

810 | ZDUNSKA WOLA - DIONIZOW 0,884 3,304

879 WARSZAWA PRAGA R 99 16,082 | 16,777

-WARSZAWA PRAGA R 100

12




+ODZ OLECHOW

830 16D7 OLECHOW (tOA - tOB - £OC) 10,475 | 16,477
tODZ OLECHOW tOC

831 | Y 6DZ OLECHOW tOA 5,783 | 10,338
tODZ OLECHOW +OC -£tODZ OLECHOW

832 | (LOC - LOLAS — ELEKTROWOZOWNIA) 7,016 | 7,335
WARSZAWA PRAGA R 41

833 | \WARSZAWA PRAGA R 92 9,744 | 15,215
WARSZAWA PRAGA R 33

834 | WARSZAWA PRAGA R 97 9,531 | 16,056
WARSZAWA PRAGA R 26

835 | WARSZAWA PRAGA R 106 9,414 | 9,988
BIALYSTOK R23

835 | _BiatysTOK R197 175,124 |1 177,691

837 | BIALYSTOK R 32 — BIALYSTOK R 126 175,236 | 177,184
WARSZAWA PRAGA R 70

838 | \WARSZAWA PRAGA R 77 11,764 | 12,785
WARSZAWA GROCHOW R 5

839 | _WARSZAWA GROCHOW R 535 2,297 | 4,294

843 | LEGIONOWO R 1 — LEGIONOWO R 2 23,836 | 21,010
WARSZAWA
ANTONINOW R103

844 | _ WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA | 088 | 7,732
R51

g4 | WARSZAWA ZACHODNIA R82 2700 | 4780

- WARSZAWA ZACHODNIA R100 T102c

13




WARSZAWA ZACHODNIA R99

8501 _ WARSZAWA ZACHODNIA R101 T101e 4,285 2,327

858 | HAINOWKA R1 — HAJINOWKA R71 119,322 | 121,029
MALASZEWICZE (MS)

865 —MALASZEWICZE CENTRALNE ( MSC) 197,783 | 197,868
MALASZEWICZE MS R62

866 | _ MALASZEWICZE CENTRALNE ( MSC) 197,873 | 199,300
MALASZEWICZE CENTRALNE ( MSC)

867 “MAXASZEWICZE ( M) 202,098 | 202,189
WARSZAWA SZCZESLIWICE R 800

868 | _ WARSZAWA SZCZESLIWICE 4,641 6,246

900 | OSTROLEKA - GOWORKI 0,000 3,870
WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

901 —WARSZAWA REMBERTOW T5M 6,110 | 10,051
WARSZAW WSCHODNIA OSOBOWA

902 | — WARSZAWA WSCHODNIA 4,950 7,876
TOWAROWA T2P
WARSZAWA PODSKARBINSKA

903 _ WARSZAWA GROCHOW T3G,5G 1,457 2,239

906 | CHOTYtOW - METRAKI -0,149 | 0,000

911 | BERNADCZYZNA - OSKIERKI 1,491 3,759

913 | NAREWKA - PLANTA -1,293 | 2,501

14




WARSZAWA BEMA

918 _ WARSZAWA ZACHODNIA 1884 3,354
WARSZAWA ZACHODNIA

N1 _ WARSZAWA OCHOTA POSTOJOWA 3,205 3,465
WARSZAWA ZACHODNIA R 83

9201 WARSZAWA ZACHODNIA R 303 3,946 4,411
KUTNO

9211 _ KUTNO AZORY LOKOMOTYWOWNIA 125,572 | 129,585
BUFALOWO WSCHOD

9231 _ BUFALOWO S (S2) 0,000 1,602

928 | SOKOLE — SOKOLE NAFTOBAZA 0,000 0,277

937 | WARSZAWA OKECIE - JEZIORNA -3,200 0,000

939 tODZ DABROWA 0,000 1,484

—tODZ DABROWA PRZEMYStOWA (EC4)

15




wersji cyfrowej rozkazu.

Nazwa stacji

Rozkaz pisemny dotyczy odcinka od
stacji
wymienionej w rubryce 1 do stacji:

dla poc.
pasazerskich
2

dla poc.

Uwagi uzupetniajgce

Nr zmian

towarowych
3

4

LINIA NR 1: WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE

Pruszkow ,, TP”

oW Grodzisk
arszawa Mazowiecki
Wschodnia) TP”
Zyrardow ,,TP”
L (Warszawa
Fat()tocczjzzna) Lotnisko
ry Chopina ,TP”)

LINIA NR 2: WARSZAWA ZACHODNIA - TERESPOL

Warszawa
Wschodnia

(Warszawa
Rembertéw
»TP”)

Sulejowek
Mitosna ,TP”

16




Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji

Warszawa )
. Warszawa Grochow

Wschodnia ' .
jadacych po liniach nr
45,452
Dla pociggow
rozpoczynajgcych bieg

Chotytow w stacji Mataszewicze

Centralne MSC
(CARGOTOR)

LINIA NR 3: WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE

(Warszawa
Wschodnia)

Ozaréw
Mazowiecki
”TP!!

Btonie ,, TP”

Warszawa Gtéwna

Ozaréw
Mazowiecki
”TP!!

Btonie ,,TP”

Warszawa Gdanska

Ozaréw
Mazowiecki
”TP!!

Btonie ,,TP”

17




Ozaréw
Mazowiecki
Warszawa »TP”
Zachodnia
Btonie ,,TP”
Krzewie Ktodawa ,TP”

LINIA NR 4: GRODZISK MAZOWIECKI — ZAWIERCIE

LINIA NR 6: ZIELONKA — KUZNICA BIALOSTOCKA

(Zielonka
,,TP”)
(Warszawa
Wilenska ,,R”)
Wotomin , TP”
Czyzew ,,TP”
Matkinia
Szepietowo
WTP"
Szepietowo
!!TP”
Biatystok
Czyzew ,,TP”
Sokotka KREX ,,TP”

18




LINIA NR 7: WARSZAWA WSCHODNIA- DOROHUSK

Otwock ,, TP”

Warszawa
Falenica ,, TP”

Warszawa Warszawa
Wschodnia Wawer ,,TP”
Celestynéw
”TP”
[Sobolew ,, TP”]

LINIA NR 8: WARSZAWA ZACHODNIA - KRAKOW GLOWNY OSOBOWY

Warszawa
Okecie ,TP”
Czachéwek
(Warszawa .
: Potudniowy
Wschodnia) TP

Piaseczno ,TP”

Warszawa
Okecie ,TP”

Warszawa Gtowna

Czachéwek
Potudniowy
”TP!!
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Warszawa Gltéwna

Piaseczno ,TP”

Warszawa
Zachodnia

Warszawa
Okecie ,TP”

Czachoéwek
Potudniowy
,TP”

Piaseczno ,TP”

Warszawa Gdanska

[Warka , TP”]

(L6dz Fabryczna)

(Warszawa
Lotnisko
Chopina , TP”)

Radzymin

(Warszawa
Lotnisko
Chopina , TP”)

PAarszawa
Lotniske

Wieliszew

Warszawa
Lotnisko
Chopina ,TP”)
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LINIA NR 9: WARSZAWA WSCHODNIA — GDANSK GLOWNY

(Zegrze
Potudniowe
»TP”)

(Warszawa
Zachodnia)

(Legionowo
Piaski ,TP”)

(Warszawa (Wieliszew
Szczesliwice) »TP”)

(Zegrze
Potudniowe
,,TP”)

(Zegrze
Potudniowe
»TP”)

(Warszawa
Gdanska )

Legionowo
”TPH

Warszawa

Wschodnia Modlin , TP

(Zegrze
Potudniowe
»TP”)

PAlarszawa
Logi Piaski L otrisk

(Warszawa
(Wieliszew) Lotnisko
Chopina ,TP”)
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LINIA NR 10: LEGIONOWO - TLUSZCZ

Legionowo
Piaski ,TP”
Wieliszew , TP”
(Warszawa
Wschodnia)
Radzymin ,TP”
(Zegrze
Potudniowe
,,TP”)
(Zegrze
(Wars’zawa Potudniowe
Gdanska) TP’
(Zegrze
(Wars,;ayva Potudniowe
Szczesliwice) TP”)
(Zegrze
(Warsza\(va Potudniowe
Zachodnia) TP’
AMarszawa
Lo Digcki L otrisk
(Warszawa
Wieliszew Lotnisko
Chopina , TP”)
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(Zegrze
Potudniowe
~TP”)

Wieliszew

LINIA NR 11: SKIERNIEWICE — LOWICZ GLOWNY

LINIA NR 12: SKIERNIEWICE — LUKOW

LINIA NR 13: KRUSZE - PILAWA

LINIA NR 14: tODZ KALISKA — TUPLICE

to6dz Lublinek | todz Lublinek
»TP” TP’
(L6dz
Kaliska) Pabianice ,TP”| Pabianice ,TP”
task ,TP” task ,TP”
LINIA NR 15: BEDNARY - £ODZ KALISKA
(Kutno ,TP”) (Kutno ,TP”)
(Lowicz (Lowicz
Gtéwny ,TP”) | Gtéwny ,TP”)
todz
Kaliska towicz Y owicz
Przedmiescie | Przedmiescie
HTP” "TP"
Gtowno ,,TP” Gtowno ,,TP”
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todz

Kaliska Strykéw , TP Strykéw , TP
Gtowno ,TP” Giowno ,TP”
(L6dz Fabryczna)
Zgierz ,,TP” Zgierz ,,TP”
towicz towicz
Przedmiescie | Przedmiescie
TP’ TP’
(L6dz . ” i ”
Widzew) Strykéw , TP Strykéw , TP
Gtowno ,TP” Giowno ,TP”
[Sieradz] Zgierz ,,TP” Zgierz ,, TP”
LINIA NR 16: LODZ WIDZEW - KUTNO
Dla pociggow
uruchamianych na stacji
. t 6dz Zabieniec, Zgierz
(Zgierz) Potnoc, Zgierz Kontrewers,
Chociszew, Ozorkow,
teczyca
Zgierz ,TP” Zgierz ,TP”
(L6dz
Kaliska)
Witonia ,TP” Witonia ,TP”
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teczyca ,TP” | teczyca ,TP”
(Lodz Ozorkéw ,TP” | Ozorkow ,TP"
Kaliska)
Zgierz Potnoc | Zgierz Pétnoc
»TP” STP”
Zgierz ,TP” Zgierz ,TP”
Witonia ,,TP” | Witonia ,,TP”
todz ” ”
Widzew teczyca ,TP" | teczyca ,TP
Ozorkéw ,,TP”| Ozorkéw ,, TP”

Zgierz Péinoc

Zgierz Poinoc

~TP” »TP”
Zgierz ,TP” Zgierz ,TP”
Witonia ,TP” | Witonia ,TP”
(L6dz Fabryczna)
teczyca ,TP" | teczyca ,TP”
Ozorkow ,TP” | Ozorkow ,TP”
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Zgierz Potnoc | Zgierz Pétnoc

(Lodz Fabryczna) TP’ TP’

LINIA NR 17: tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

(Warszawa
£ 6dz Fabryczna Lotnisko
Chopina , TP”)
1)po linii nr 25,
£ 6dz Widzew Koluszki ,TP” 2)po linii nr 534,
3) po linii nr 535

LINIA NR 18: KUTNO - PILA

LINIA NR 19: WARSZAWA GLONA TOWAROWA - JOZEFINOW
(patrz linia nr 1)

LINIA NR 20: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA — WARSZAWA PRAGA

(Legionowo
»TP”)

(Legionowo
Piaski ,TP”)
(Warszawa

Szczesliwice)
(Wieliszew
. TP")

(Zegrze
Potudniowe
»TP”)
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(Warszawa
Zachodnia)

(Legionowo
,,TP”)

(Legionowo
Piaski ,TP”)

(Wieliszew
~TP”)

Warszawa
Giéwna
Towarowa
»TP”

Warszawa
Gdanska
”TP!!

(Zegrze
Potudniowe
,,TP”)

(Ozaréw
Mazowiecki
”TP”)

Warszawa
Gdanska

(Ozaréw
Mazowiecki
,,TP”)

(Warszawa
Okecie ,TP”)

(Czachéwek
Potudniowy
,,TP")

(Piaseczno
»TP”)

[Warka , TP"]
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(Zegarze
Potudniowe
Warszawa TP") _
Gdanska Dla pociggow
wyjezdzajacych ze stacji
Warszawa Grochow
jadgcych po linii nr 545
(Warszawa
(L6dz Fabryczna) Lotnisko
Chopina , TP”)
(Warszawa
(Radzymin) Lotnisko
Chopina ,TP”)
. fMarszawa
(Eeg_@ne_;.@ Lotniske
) GChepina-TP4
(Warszawa
(Wieliszew) Lotnisko
Chopina ,TP”)

LINIA NR 21: WARSZAWA WILENSKA — WOLOMIN SLONECZNA

Warszawa
Wilenska

Zielonka ,, TP”

(Wotomin
Stoneczna
,,TP”)

tochéw
HTP”

(Mafkinia)

Czyzew ,TP”
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(Mafkinia)

Szepietowo
,TP”

LINIA NR 23: WARSZAWA GLOWNA OSOBOWA
— WARSZAWA ZACHODNIA T2/1G,12/2G
(patrz linia nr 1,3,4,8)

LINIA NR 24: PIOTRKOW TRYBUNALSKI - ZARZECZE

LINIA NR 25: tODZ KALISKA - DEBICA

t.6dz Olechéw

t6dz Lublinek

1)po linii nr 539

ATP” 2) po linii nr 14
Pabianice , TP" )P0 It r 5°)
s o olot v
£odz ?T?"Ft,’,fe”iec 1)po linii nr 15
Strykéw ,TP” [1)po linii nr 15
Gtowno ,TP” |1)po linii nr 15
Ozorkow , TP" ;;ppoolilinriiiinr:r1156
teczyca ,TP" ;;ppoolilinr:iiinr:r1156

LINIA NR 26: LUKOW - RADOM
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LINIA NR 27: NASIELSK — TORUN WSCHODNI

LINIA NR 28: WIELISZEW - ZEGRZE
(patrz linia nr 10)

LINIA NR 29: TLUSZCZ - OSTROLEKA

t6dz Lublinek

1)po linii nr 539

TP’ 2) po linii nr 14
- » [1)po linii nr 539
Pabianice TP o\ linii nr 14
»  |1)po linii nr 539
task, TP”  by'oo linii nr 14
¥ 6dz Zabieniec .
TP” 1)po linii nr 15
£ 6dz Olechéw
Strykéw ,,TP” |1)po linii nr 15
Gtowno ,TP” |1)po linii nr 15
. » |1)po linii nr 15
Ozorkow »TP™ 1oy’ linii nr 16
» |1)po linii nr 15
teczyca , TP 1o\ linii nr 16
Dla pociggow

Ostroteka

rozpoczynajacych bieg

na BSZ Goworki

(Bocznica STORA ENSO

POLAND S.A)

LINIA NR 30: LtUKOW — LUBLIN POLNOCNY
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LINIA NR 31: SIEDLCE - SIEEMIANOWKA

Andrex Logistics
Hajnéwka Terminal
Chryzanéw ,TP”

(Oskierki ,, TP”)

Narewka
(Planta ,,TP”)
LINIA NR 32: CZEREMCHA - BIALYSTOK
Bielsk Podlaski IKEA ,TP”

LINIA NR 33: KUTNO - BRODNICA

LINIA NR 34: OSTROLEKA - MALKINIA

LINIA NR 35: OSTROLEKA - SZCZYTNO

Ostroteka ,,R” Chorzele ,TP”

Thuszcz ,R” Chorzele ,, TP”

LINIA NR 36: OSTROLEKA - LAPY

tapy Sokoty ,, TP”
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LINIA NR 37: BIALYSTOK - ZUBKI BIALOSTOCKIE

Biatystok Wality , TP” Wality , TP”

LINIA NR 38: BIALYSTOK - GLOMNO

LINIA NR 39: OLECKO - SUWALKI

Papiernia Raczki ,,TP”

LINIA NR 40: SOKOLKA - SUWALKI

Zadworzany

Sokotka TP”

LINIA NR 41: ELK - GOLDAP

LINIA NR 42: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA SZCZESLIWICE T6 10/202/3,2/68

LINIA NR 43: CZEREMCHA - BRZESC

LINIA NR 44: MIKOLAJOW - REGNY

LINIA NR 45: WARSZAWA WSCHODNIA
— WARSZAWA GROCHOW T1G,2G

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow

Warszawa
Wschodnia
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1 2 3 4

Dla pociggow
Warszawa Grochow wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow do
Gr-26 .
stacji Warszawa
Wschodnia
Dla pociggow
Warszawa Grochow wyjezdzajgcych ze stacji
IC Dyzurny ruchu Warszawa Grochow do
manewrowy stacji Warszawa
Wschodnia
LINIA NR 46: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA CZYSTE T201/2S/10
LINIA NR 49: SNIADOWO - LOMZA
(patrz linia nr 36)
LINIA NR 51: SUWALKI - TRAKISZKI
LINIA NR 52: LEWKI — NIEZNANY BOR
o Nieznany Bor | Nieznany Boér
Hajnéwka TP” TP”

LINIA NR 55: SOKOLOW PODLASKI - SIEDLCE

LINIA NR 57: KUZNICA BIALOSTOCKA — GENIUSZE (S2)

Kuznica (Bufatowo S
Biatostocka »TP”)

LINIA NR 59: GRANICA PANSTWA (SVISLAC) — ZABLOTCZYZNA (S2)

Miktaszewo

Siemianéwka _TP”

LINIA NR 60: KOBYLANY - TERESPOL
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LINIA NR 85:
WARSZAWA ZACHODNIA R 9 - WARSZAWA ZACHODNIA T1 (KDP)
(patrz linia nr 1, 8, 42,46)

LINIA NR 131: CHORZOW BATORY - TCZEW

LINIA NR 440: WARSZAWA SLUZEW — WARSZAWA LOTNISKO CHOPINA

Warszawa
(L6dz Fabryczna) Lotnisko
Chopina ,TP”

Warszawa
(Radzymin) Lotnisko
Chopina ,TP”

Warszawa
Logi Piaski Lotric)

Warszawa
(Wieliszew ) Lotnisko
Chopina ,TP”

LINIA NR 445: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE
(patrz linia nr 8)

LINIA NR 446: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST)(SZ)

LINIA NR 447: WARSZAWA ZACHODNIA - GRODZISK MAZOWIECKI
(patrz linia nr 1)

LINIA NR 448: WARSZAWA ZACHODNIA - WARSZAWA REMBERTOW
(patrz linianr 1i 2)

LINIA NR 449: WARSZAWA REMBERTOW - ZIELONKA
(patrz linia nr 6)
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LINIA NR 452: WARSZAWA WSCHODNIA
— WARSZAWA GROCHOW T4G

Warszawa
Wschodnia

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow

Warszawa Grochéw

Gr-26

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow do

stacji Warszawa
Wschodnia

Warszawa Grochéw
IC Dyzurny ruchu

manewrowy

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow do

stacji Warszawa
Wschodnia

LINIA NR 453: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST) T3

LINIA NR 456: WARSZAWA PRAGA R 95 - CHOTOMOW

od km 15,908 do km 30,262

(Warszawa
(Radzymin) Lotnisko
Chopina , TP”)
QMarszawa
Lo Piaski Lotric)
gl epil Ia ” I I ”,
(Warszawa
Wieliszew Lotnisko
(
Chopina ,TP”)
(Zegrze
(\évsgzzsigf Potudniowe
»TP”)
(Warszawa P (*Z%gr.ze
Wschodnia) oruaniowe
. TP")
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(Zegrze
(Warszayva Potudniowe
Zachodnia) P
(Zegrze
(Wars:zla\(va Potudniowe
Szczesliwice) TP”)

LINIA NR 457: WARSZAWA WLOCHY - WARSZAWA WLOCHY T3t
(patrz linie nr 1,2,3)

LINIA NR 458: tODZ FABRYCZNA - tODZ WIDZEW
(patrz linie nr 17)

LINIA NR 501: WARSZAWA PRAGA R 201 - WARSZAWA PRAGA R 15
(patrz linie nr 1,2,3,6,20,42,46)

LINIA NR 502: WARSZAWA PRAGA R 6
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
(patrz linie nr 6,7,20)

LINIA NR 503: WARSZAWA WILENSKA MARKI
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

LINIA NR 504: WARSZAWA PRAGA R22 - WARSZAWA PRAGAR 25

LINIA NR 505: WARSZAWA PRAGA R28 - WARSZAWA PRAGAR 30

LINIA NR 506: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
- WARSZAWA WAWER
(patrz linia nr 7)

LINIA NR 507: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA GOLABKI
(patrz linie nr 1,3)
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LINIA NR 509: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA

— WARSZAWA GDANSKA
(patrz linie nr 6,7,20)

(Warszawa
Okecie ,TP”)

(Czachéwek
Potudniowy
~TP”)

(Piaseczno
~TP”)

Warszawa "
Warka , TP
Gdanska [ ]

Ozaréw
Mazowiecki
”TP!!

Btonie ,,TP”

Dla pociggow

wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow

jadacych po linii nr 545

LINIA NR 510: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE

(patrz linia nr 8)

LINIA NR 511: LEGIONOWO - LEGIONOWO PIASKI

(patrz linie nr 7,9,10,13)

LINIA NR 513: KRUSZE R7 - TLUSZCZ

(patrz linia 13)

LINIA NR 515: BIALYSTOK - BIALYSTOK STAROSIELCE

(patrz linie nr 32, 38)
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LINIA NR 516: BIALYSTOK R7- BIALYSTOK STAROSIELCE R102
(patrz linie nr 6,38)

LINIA NR 517: PAPIERNIA - LAS SUWALSKI
(patrz linia nr 39,40)

LINIA NR 519: BIALYSTOK R 606 — R 603
(patrz linie nr 32,38)

LINIA NR 520: DOLY R2 - DOLY R12
(patrz linie nr 2,31)

LINIA NR 521: MINSK MAZOWIECKI R4 — MINSK MAZOWIECKI R101
(patrz linie nr 2,7,13)

LINIA NR 522: MINSK MAZOWIECKI R 102 — MINSK MAZOWIECKI R 45
(patrz linie nr 2,7,13)

LINIA NR 523: tUKOWR 3 - LUKOWR 13
(patrz linie nr 2,12,31)

LINIA NR 524: JAZWINY - ZOLNIERKA
(patrz linie nr 2,13)

LINIA NR 525: CZACHOWEK POLUDNIOWY — CZACHOWEK WSCHODNI
(patrz linie nr 8,12)

LINIA NR 526: CZACHOWEK ZACHODNI
— CZACHOWEK POLUDNIOWY R3
(patrz linie nr 8,12)

LINIA NR 527: CZACHOWEK POLUDNIOWY R7
— CZACHOWEK WSCHODNI
(patrz linie nr 8,12)

LINIA NR 528: CZACHOWEK ZACHODNI - CZACHOWEK POLUDNIOWY
(patrz linie nr 8,12)
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LINIA NR 529: SKIERNIEWICE R 3 — SKIERNIEWICE R 310
(patrz linia nr 1)

LINIA NR 530: SKIERNIEWICE R 95 — SKIERNIEWICE R86
(patrz linie nr 1,3,11)

LINIA NR 531: LtOWICZ GLOWNY R 30 — LOWICZ PRZEDMIESCIE
(patrz linie nr 11,15)

LINIA NR 532: LOWICZ GLOWNY R 45- LOWICZ PRZEDMIESCIE
(patrz linie nr 3,15)

LINIA NR 533: LOWICZ GLOWNY R 1- LOWICZ GLOWNY R1 2
(patrz linie nr 1,3,11)

LINIA NR 534: KOLUSZKI - MIKOLAJOW

Stotwiny (Regny ,TP”)

LINIA NR 535: ZAKOWICE POLUDNIOWE R 7 - KOLUSZKI
(patrz linie nr 17,25)

LINIA NR 536: SLOTWINY — KOLUSZKI R 155
(patrz linie nr 1,534)

LINIA NR 537: ZAKOWICE POLUDNIOWE - SLOTWINY
(patrz linia nr 25)

LINIA NR 538: KOLUSZKI R145- KOLUSZKI R154
(patrz linie nr 1,17,25)

LINIA NR 539: LtODZ KALISKA TOWAROWA - RETKINA
(patrz linie nr 14,25)

LINIA NR 540: £tODZ CHOJNY - £tODZ WIDZEW
(patrz linie nr 17,25)

LINIA NR 541: £tODZ WIDZEW - tODZ OLECHOW
(patrz linie nr 17,25)

LINIA NR 542: GAJEWNIKI - ZDUNSKA WOLA KARSZNICE
(patrz linia nr 14)
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1 [ 2 [ 3 [ 4

LINIA NR 543: GAJEWNIKI — DIONIZOW
(patrz linia nr 14)

LINIA NR 544: ZAMKOW - BORYSLAWICE
(patrz linia nr 3)

LINIA NR 545: WARSZAWA PRAGA R2 - WARSZAWA GROCHOW

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochéw do
stacji Warszawa Praga,

Warszawa Gtéwna
Towarowa, Warszawa
Czyste, Nasielsk,
Tluszcz

Warszawa Grochoéw
Gr-26

Dla pociggow
wyjezdzajgcych ze stacji
Warszawa Grochow do
stacji Warszawa Praga,

Warszawa Gtéwna
Towarowa, Warszawa
Czyste, Nasielsk.

Warszawa Grochéw
IC Dyzurny ruchu
manewrowy

Dla pociggow jadacych
do stacji Warszawa
Grochow

Warszawa Gdanska

LINIA NR 546: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
— WARSZAWA REMBERTOW T6M
(patrz linie nr 2,6)

LINIA NR 547: WARSZAWA PODSKARBINSKA
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
(patrz linia nr 2)

LINIA NR 548: WARSZAWA GDANSKA R7 - WARSZAWA GDANSKA R11

LINIA NR 549: WARSZAWA GDANSKA R4 - WARSZAWA GDANSKA R8

LINIA NR 550: £tODZ FABRYCZNA KO - tODZ KALISKA R 219
( patrz linie nr 14,15,25)
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LINIA NR 551: tODZ FABRYCZNA KO - +ODZ KALISKA R 158
( patrz linie nr 14,15,25)

LINIA NR 556: BIALYSTOK R602 - BIALYSTOK R41
(patrz linie nr 32, 38)

LINIA NR 558: SKIERNIEWICE R24 — SKIERNIEWICE R 402
(patrz linie nr 1,12)

LINIA NR 575: SZELIGI - MARKOW
(patrz linie nr 4,8,12)

LINIA NR 737: PONETOW - BARLOGI

LINIA NR 739: ZDUNSKA WOLA KARSZNICE - ZDUNSKA WOLA
(patrz linie nr 14,131)

LINIA NR 740: PONETOW - ZAMKOW
(patrz linia nr 3)

LINIA NR 783: tAPY R 3 -LAPY R 44
(patrz linia nr 6)

LINIA NR 784: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA R 83
— WARSZAWA ZACHODNIA R305

LINIA NR 809: BARLOGI - BORYSLAWICE

LINIA NR 810: ZDUNSKA WOLA - DIONIZOW
(patrz linie nr 14,131)

LINIA NR 829: WARSZAWA PRAGA R 99 - WARSZAWA PRAGA R 100
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LINIA NR 830: tODZ OLECHOW - £ODZ OLECHOW (LOA-LOB-LOC)

LINIA NR 831: LtODZ OLECHOW LOC - £ODZ OLECHOW
(LOC - LOLAS - ELEKTROWOZOWNIA)

LINIA NR 833: WARSZAWA PRAGA R 41 - WARSZAWA PRAGA R 92

LINIA NR 834:
WARSZAWA PRAGA R33 - WARSZAWA PRAGA R 97

LINIA NR 835:
WARSZAWA PRAGA R26 - WARSZAWA PRAGA R 106

LINIA NR 836: BIALYSTOK R23 — BIALYSTOK R 197
(patrz linia nr 6,32,37,38)

LINIA NR 837:
BIALYSTOK R32 - BIALYSTOK R 126
(patrz linia nr 6,32,37,38)

LINIA NR 838:
WARSZAWA PRAGA R70 - WARSZAWA PRAGA R 77

_ LINIA NR 839: ,
WARSZAWA GROCHOW R5 - WARSZAWA GROCHOW R 535

LINIA NR 843: LEGIONOWO R1 - LEGIONOWO R 2

LINIA NR 844: WARSZAWA ANTONINOW R103
- WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA R 51

LINIA NR 849:
WARSZAWA ZACHODNIA R82 - WARSZAWA ZACHODNIA R100 T102c
(patrz linia nr 1, 8)
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LINIA NR 850:
WARSZAWA ZACHODNIA R99 - WARSZAWA ZACHODNIA R101 T101e
(patrz linia nr 1, 3)

LINIA NR 858: HAJNOWKA R1 - HAJNOWKA R 71
(patrz linia nr 31,52)

LINIA NR 865: MALASZEWICZE (MS)
— MALASZEWICZE CENTRALNE (MSC)
(patrz linia nr 2)

LINIA NR 866: MALASZEWICZE MS R 62
— MALASZEWICZE CENTRALNE (MSC)

LINIA NR 867: MALASZEWICZE CENTRALNE (MSC)
— MALASZEWICZE (MS)
(patrz linia nr 2)

LINIA NR 868: WARSZAWA SZQZESLIWICE R800
— WARSZAWA SZCZESLIWICE

LINIA NR 900: OSTROLEKA - GOWORKI

LINIA NR 901: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
- WARSZAWA REMBERTOW T5M

LINIA NR 902: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA T2P
(patrz linie nr 2,6)

LINIA NR 903: WARSZAWA PODSKARBINSKA
— WARSZAWA GROCHOW T3G,5G
(patrz linia nr 45)

LINIA NR 906: CHOTYLOW — METRAKI
(patrz linia nr 2)

LINIA NR 911: BERNADCZYZNA - OSIERKI
(patrz linia nr 31)

LINIA NR 913: NAREWKA - PLANTA
(patrz linia nr 31)
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LINIA NR 918: WARSZAWA BEMA - WARSZAWA ZACHODNIA
(patrz linia nr 20)

LINIA NR 919: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA OCHOTA POSTOJOWA
(patrz linie nr 1,3)

LINIA NR 920: WARSZAWA ZACHODNIA R83
— WARSZAWA ZACHODNIA R303
(patrz linia nr 20)

LINIA NR 921: KUTNO - KUTNO AZORY LOKOMOTYWOWNIA

(Warszawa
(Radzymin) Lotnisko
Chopina , TP”)

Loci Biaski ot

(Warszawa
(Wieliszew) Lotnisko
Chopina ,TP”)

LINIA NR 923: BUFALOWO WSCHOD - BUFALOWO S(S2)
(patrz linia nr 57)

LINIA NR 928: SOKOLE - SOKOLE NAFTOBAZA
(patrz linia nr 37)

LINIA NR 937: WARSZAWA OKECIE - JEZIORNA

~ LINIA NR 939: tODZ DABROWA
-£ODZ DABROWA PRZEMYSLOWA (EC4)

OBJASNIENIA ZNAKOW | SKROTOW UZYWANYCH W TABLICY 1

+ ,TP” — oznaczenie stacji, do ktdrej stacja wydaje ostrzezenia dla jazdy tam i z powrotem
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TABLICA 2

Woykaz dopuszczalnych dtugosci pociggéw towarowych w metrach

(wraz z czynnymi lokomotywami)

Dtugos$¢ pociagu

Dopuszczalna Mniejsza niz dopuszczalna
Kierunek Kierunek
Nr
Odcinek g > g > zmiany
g 2 Stacja Nr toru g 2
© N < N
) S ) &
=z =z
1 3 4 5 7 8
LINIA NR 1: WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE
Pruszkéw 13 743 743
206 754 745
Skierniewice
208 747 746
2 694 -
Rogéw 3 723 724
4 694 -
101 560 560
Jozefindw
— (Widzdéw Teklindw) 750 750
102 696 627
103 512 629
Koluszki 107 716 719
108 736 708
109 716 725
111 715 715
Rokiciny 2 708 715
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Jozefindw
— (Widzdéw Teklindw)

750

750

1 746 -
Baby 4 - 743
6 745 747
30 - 732
Piotrkow
Trybunalski
32 746 733
Rozprza 1 ) 737
Gorzkowice 101 748 -
Gomunice 2 - 737
101 725 -
Radomsko 102 684 -

Poc. na postdj, rozpoczynajgce
i korczace bieg max 670 m

LINIA NR 2: WARSZAWA ZACHODNIA - TERESPOL

Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Terespol

800

800

8 692 607
Warszawa
Rembertéw 10 659 633
12 614 580
2 787 794
Sulejéwek Mitosna
4 754 762
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Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Terespol

800

800

2 787 782
3 692 746
4 659 658
Minsk Mazowiecki 5 667 671
6 659 658
7 505 502
9 417 413
2 767 -
Mrozy
4 215 220
6 749 786
Mrozy
8 730 714
la 599 596
1b 595 562
2a 675 671
Siedlce
2b 527 701
3 530 526
4a 525 541
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Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Terespol

800

800

4b 563 565
5b 759 759
Siedlce
7 760 761
8 774 775
2 780 777
Dziewule

4 786 767
3 795 783

4 776 -
5 771 778
tukdéw 6 - 779
8 762 763
10 634 611
12 547 532
la 456 459
1b 246 246

Miedzyrzec Podlaski

3 346 403
4 - 767
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Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Terespol

800

800

Miedzyrzec Podlaski 5 764 762
11 - 762
11b 785 -
Biata Podlaska
Osobowa
12 - 762
12b 785 -
2 10 629
Chotytow 3 740 749
4 744 735
8 760 771
Mataszewicze
Potudnie
10 663 669
1 785 -
3 729 727
5 420 479
Terespol
7 443 472
51 421 473
53 501 485
Terespol 55 515 520
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LINIA NR 3: WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE

Gotabki - Ktodawa

800

800

1 794 794
Bednary
4 755 808
1 496 490
2 472 467
4 351 384
6 318 382
8 321 356
towicz Gtéwny
101 794 754
102 927 786
103 788 793
104 755 786
106 756 786
2 757 757
Jackowice
4 755 755
> 780 780
Zychlin
3 - 787
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6 749 766
Stara Wie$ 8 601 609
10 601 609
108 780 780
109 670 670
Gotgbki — Ktodawa 800 800 110 640 665
111 625 670
Kutno
208 755 755
210 755 755
212 720 725
214 680 725
1 450 546
2 412 511
3 512 533
Ktodawa - Bartogi 800 800 Bartogi
4 455 460
5 517 533
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LINIA NR 4: GRODZISK MAZOWIECKI — ZAWIERCIE

Grodzisk Mazowiecki i i i i
— (Korytow)
LINIA NR 6: ZIELONKA — KUZNICA BIALOSTOCKA

8 692 607
Warszawa 10 659 633

Rembertéw
12 614 580
Wotomin 3 - 774
1 790 769
3 758 768

Zielonka - Ttuszcz 800 800
4 783 782
Ttuszcz 6 794 -
10 654 648
12 614 602
14 607 593
tochow 4 755 760
1 763 759
Ttuszcz - Matkinia 800 800 Sadowne.

Wegrowskie

2 763 749

52




Sadowne

Wegrowskie 3 750 752
1 731 646
3 468 456
Ttuszcz — Matkinia 800 800
Matkinia 8 720 727
10 720 727
12 739 722
1 590 696
la 453 468
Czyzew
2a 483 448
4a 483 522
Racibory - - -
Matkinia —
Biatystok 750 750
tapy 6 697 704
1 654 586
2 729 662
Biatystok
3 377 353
5 380 380
Biatystok - Sokétka 650 650 Wasilkéw 1 649
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Wasilkéw 6 611 629
Czarny Blok 2 582 547
Czarna Biatostocka 3 611 -
Biatystok - Sokotka 650 650 2 631
Geniusze 4 627 628
6 627 623
Sokotka 7 590 641
1 487 427
2 418 384
okt .
Tummbes o | w0 | e s | e |
4 386 384
101 546 -

LINIA NR 7: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA - DOROHUSK

Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Pilawa

800

800

Warszawa Wawer

4 754 754

6 760 760

Warszawa Falenica

Brak mozliwosci wyprzedzania
pociggdéw towarowych powyzej
200m. W torze 1,2,3 przejazd
kolejowo-drogowy w poziomie
szyn.
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Warszawa Wschodnia
Towarowa
- Pilawa

800

800

Otwock

474

555

la 366 417

Celestynow 2a 257 301
12 215 215

1 678 666

2 709 709

Pilawa 5 774 775
11 462 425

12 588 552

LINIA NR 8: WARSZAWA ZACHODNIA — KRAKOW GLOWNY OSOBOWY

Warszawa Aleje

Jerozolimskie 700 700 - - -
- Piaseczno
3b 687 687
Piaseczno- Chynéw 700 700 Czacho'wek
Potudniowy
ab 455 486

LINIA NR 9: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA - GDANSK GLOWNY

Uwaga!

Przejazd przez stacje Modlin pociggow towarowych o diugosci powyzej

400 m tylko bez zatrzymania.

Warszawa Praga
— [Swiercze]

750

750

Warszawa Praga

12

720

720

Legionowo

710

710
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Warszawa Praga
— [Swiercze]

750

750

731

Legionowo 694 711
714 662
731 729
731 729
Nowy Dwér
Mazowiecki
728 741
712 730
567 570
Modlin 527 530
400 400
503 547
326 252
640 668
Nasielsk
613 624
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LINIA NR 10: LEGIONOWO - TLUSZCZ

Brak mozliwosci wyprzedzania
pociggdw towarowych powyzej

Legionowo - Wieliszew| 725 725 Legionowo Piaski 400 m.
W torze 1i 2 przejscie
W poziomie szyn dla podréznych.
1 729 747
Wieliszew - Radzymin | 800 800 Radzymin
3 517 743
1 617 530
2 - 619
Emilianéw
Radzymin - Ttuszcz 650 650 3 - 642
5 - 642
Ttuszcz - - -
LINIA NR 11: SKIERNIEWICE - tOWICZ GLOWNY
206 - 745
Skierniewice
Skierniewice 750 750 208 747 746
—towicz Gtéwny
towicz Gtéwny 110 766 801
LINIA NR 12: SKIERNIEWICE - LUKOW
Skierniewice 800 800 Skierniewice 205 754 752
— Mszczondw
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206 754 745
Skierniewice
208 747 746
4 764 768
Puszcza Marianska
Skierniewice 800 800 6 714 707
— Mszczondw
1 739 739
Mszczondéw 3 786 784
4 764 722
Tarczyn 6 608 623
Mszczondw - Osieck 750 750 2 - 738
Gora Kalwaria
6 739 723
4 739 737
6 705 700
Pilawa
56 756 764
58 711 718
Osieck - tukow 800 800
1 728 728
3 776 776
Stoczek tukowski
4 774 770
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LINIA NR 13: KRUSZE - PILAWA

1 670 671
Krusze - Grzebowilk 800 800 Pustelnik
2 715 724
1 621 608
Sufczyn
Grzebowilk - Pilawa 800 800 3 647 645
Pilawa 54 796 796

LINIA NR 14: tODZ KALISKA — TUPLICE

Uwagal!

Przejazd przez stacje L6dz Kaliska pociaggéow towarowych o diugosci

powyzej 480 m tylko bez zatrzymania.

t6dz Kaliska - Retkinia

750

750

t6dz Kaliska

1 505 463
2 428 463
3 437 502
4 427 499
6 426 475
7 R R
8 420 503
13 466 570
18 572 574
30 311 305

59




5 708 704

£6dz Lublinek
7 746 669
1 - 746

task
Retkinia — Zduriska Wola 750 750 4 - 749
4 - 717
Zdunska Wola 5 688 684
7 638 642
Zdunska Wola 650 650 ) ) ) )

— [Ostréw Wielkopolski]

LINIA NR 15: BEDNARY - £ODZ KALISKA

Uwagal!

Przejazd przez stacje L6dz Kaliska pociggéow towarowych o diugosci

powyzej 480 m tylko bez zatrzymania.

1 - 759
2 807 796
3 - 796
.Bednary L, 800 800 |towicz Przedmiescie
—towicz Przedmiescie
4 794 -
6 700 711
8 537 537
Domaniewice 2 700 735
towicz Przedmiescie
- £6dz Kaliska 750 750
Gtowno 1 - 739
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towicz Przedmiescie
- £6dz Kaliska

750

750

Strykéw 2 734 737
3 - 728
Zgierz 4 - 707
5 724 714

tédz Zabieniec 7 740 -
1 505 463
2 428 499
3 437 502
4 427 499
6 426 475
8 420 503

£6dz Kaliska

13 466 570
18 572 574
30 311 305
101 671 679
102 548 599
151 475 443
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152 387 476
towicz Przedmiescie 750 750 tddz Kaliska
LINIA NR 16: tODZ WIDZEW- KUTNO

2 693 -

4 642 696
todz Widzew- Zgierz 730 730 to6dz Widzew
102 393 394
104 395 396
3 - 728
Zgierz 4 - 707
5 724 714
Zgierz - Kutno 750 750
1 687 671
Chociszew
2 687 671
teczyca 4 - 733
LINIA NR 17: tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI

2 693 -

todz Wlldzew 730 730 todz Widzew 4 642 696
- Gatkéwek

5 635 641
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7 517 604
t6dz Widzew 102 393 394
£édz Widzew
- Gatkéwek 730 730
104 395 396
Gatkéwek Przejazd bez zatrzymania
Gatkéwek , . .
 Koluszki 145 750 750 Gatkéwek Przejazd bez zatrzymania
101 560 560
Koluszki 145 - Koluszki| 700 700 Koluszki 102 696 627
103 512 629
LINIA NR 18: KUTNO - PItA GLOWNA
Kutno — (Wtoctawek) 750 750 - - - -
LINIA NR 19: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA - JOZEFINOW
Warszawa Gtéwna
Towarowa 750 750 - - - -
- Jozefindw

LINIA NR 20: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA — WARSZAWA PRAGA

Warszawa Gtowna

Towarowa 700 700 - - -
— Warszawa Gdanska
Warszawa Gdariska 750 750 _ - - -

— Warszawa Praga

LINIA NR 21: WARSZAWA WILENSKA — WOLOMIN SLONECZNA

Warszawa Wilenska
— Wotomin Stoneczna

650

650

Wotomin Stoneczna

14

519

16

596

516
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LINIA NR 24: PIOTRKOW TRYBUNALSKI - ZARZECZE

Piotrkow Trybunalski —

Zarzecze 750

750

LINIA NR 25: tODZ KALISKA — DEBICA

Uwaga!

Przejazd przez stacje Lodz Kaliska pociaggow towarowych o diugosci

powyzej 480 m tylko bez zatrzymania.

£6dz Kaliska
- 750
£6dz Chojny

750

tédz Kaliska

1 505 463
2 428 463
3 437 502
4 427 499
6 426 475
8 420 503
13 466 570
18 572 574
30 311 305
101 671 679
102 548 599
151 475 443
152 387 476
154 439 387
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1 736 733
£6dz Chojny 2 - 732
— Zakowice 750 750 tédz Chojny
Potudniowe 3 734 729
6 738 729
Zakowice Potudniowe 1 521 530
(Tomaszéw 650 650 Skrzynki
Mazowiecki) 3 460 460

LINIA NR 26: LUKOW - RADOM

Uwaga! Przejazd przez stacje tukow tapiguz pociggéw towarowych o dtugosci

powyzej 480 m bez zatrzymania.

- 1 650 -
tukow = tukow 725 | 725 - 3 617 645
tapiguz
- 4 - 722
LINIA NR 27 : NASIELSK — TORUN WSCHODNI
Nasielsk — [Ptonsk] 650 650
LINIA NR 28: WIELISZEW - ZEGRZE
Wieliszew - Zegrze 500 500 -
LINIA NR 29: TLUSZCZ - OSTROLEKA
4 627 608
Ttuszcz - Pasieki 650 640 Wyszkéw
5 527 557
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Ttuszcz - Pasieki 650 640 Przetycz 1 642 -
1 680 -
Pasieki 3 - 694
5 - 694
1 640 643
Gierwaty 2 686 -
3 694 -
Pasieki - Ostroteka 700 700
13 672 650
Ostroteka
15 632 678
17 632 678
19 679 684
Ostroteka
21 650 639
23 648 639
LINIA NR 30: LUKOW — LUBLIN POLNOCNY
tukow
~ [Radzyn Podiaski) | ©° | &0 ] ] ] ]
LINIA NR 31: SIEDLCE - SIEMIANOWKA
] ] 1 - 710
Siedlce — Plateréw 650 300 Niemojki
2 - 771
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3 - 667
Niemojki
5 - 623
Siedlce — Plateréw 650 300
1 637 646
Platerow

3 637 646

2 625 i

Siemiatycze

3 641 644

Nurzec 2 510 -
3 551 188
4 627 627

650 650
8 622 622
Platerow — Czeremcha 10 579 579
Siemiandéwka
(Granica Panstwa)

12 622 622
14 595 599

16 632 -
4 483 468
4a 526 616

720 720 Hajnéwka

10 526 616
10a 229 227
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Narewka 7a 230 228
1 621 -
Platerow 3 621 635
— Siemiandwka 650 650
(Granica Paristwa) Siemiandwka 4 610 -
5 600 596
6 555 610

LINIA NR 32: CZEREMCHA - BIALYSTOK
Uwaga!
Dla pociagow kursujacych po liniach nr 515 i 519 dopuszczalna dtugos¢
wynosi 600 m.

3 551 188
4 627 627
8 622 622
Czeremcha 10 579 579
Czeremcha 650 | 650 12 622 622
-Biatystok
14 595 599
16 632 -
Gregorowce 1 - 639
Bielsk Podlaski 1 - 646
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Czeremcha

Biatystok

650

650

2 - 646
3 - 646
Bielsk Podlaski
5 574 590
6 637 -
1 - 644
Strabla 2 - 613
3 - 644
Lewickie 1 641 640
3 377 353
3b 411 511
Biatystok
3c 629 -
5 380 380

LINIA NR 33: KUTNO - BRODNICA

Kutno - Gostynin

650

650

Florek

Brak mozliwosci krzyzowania
pociggdéw powyzej 635 m

Strzelce Kujawskie

1 636 635
2 649 648
3 506 557
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1 667 614
tack 2 630 625
4 652 628
1 670
Gostynin
— Ptock Radziwie 700 700
3 - 668
Ptock Radziwie
4 329 329
6 373 323
Ptock Trzepowo 1 583 581
3 636 635
16 - 641
Plock Trzepowo - | o | 659 | plock Trzepowo 18 644 648
Sierpc
20 611 606
24 621 616
LINIA NR 34: OSTROLEKA - MALKINIA
1 - 638
Ostréow Mazowiecka
Ostroteka - Matkinia 650 650 3 - 638
Matkinia 5 629 559
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Ostroteka - Matkinia 650 650 Matkinia 7 557 559
LINIA NR 35: OSTROLEKA -SZCZYTNO
Ostroteka — [Wielbark]| 750 750 - - - -
LINIA NR 36: OSTROLEKA - LAPY
1 653 653
Czarno Undy
Sniadowo - tapy 700 700 2 653 653
tapy 6 697 -
LINIA NR 37: BIALYSTOK - ZUBKI BIALOSTOCKIE
Biatystok
- 600 600 | Biatystok Fabryczny 12 396 442
Biatystok Fabryczny
LINIA NR 38: BIALYSTOK- GLOMNO
Biatystok 4 496 527
1 550 -
la 226 239
2 516 580
Biatystok — (Prostki) 640 640 |Biatystok Starosielce
2a 241 241
4 635
5 580 627
Biatystok Bacieczki 1 619 628
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Biatystok Bacieczki

2 619

618

Brak mozliwosci krzyzowania
pociggoéw powyzej 628m

Biatystok — (Prostki) 640 640 Knyszyn 2 611 604
5 632 -

Grajewo

7 612 581
LINIA NR 39: OLECKO - SUWALKI

3 - 612

Papiernia
5 612 570
Papiernia 630 | 630 3 572 490

— Suwatki
Suwatki 5 512 512
6 533 533
LINIA NR 40: SOKOLKA — SUWALKI

5 699

Sokotka
7 590 641
Sokoétka — Suwatki 700 700 1 699

Sidra

2 590 641
Augustow 3 - 681
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4 656 679
11 692 693
Las Suwalski
13 692 693
1 - 638
Sokotka — Suwatki 700 700 2 691 691
3 572 490
Suwatki
4 652 652
5 512 512
6 533 533
LINIA NR 43: CZEREMCHA - BRZESC
3 561 198
4 637 637
8 632 632
Czeremcha
. , 650 650 Czeremcha 10 589 589
— Granica Panstwa

12 632 632
14 605 609

16 642 -
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LINIA NR 44: MIKOLAJOW - REGNY

Mikotajéw — Regny 650 650 - - - -
LINIA NR 49: SNIADOWO - £t OMZA
Sniadowo — tomza 600 600 - - _

LINIA NR 51: SUWALKI - TRAKISZKI

1 - 638
3 572 490
Suwatki
5 512 512
Suwatki — Trakiszki
(Granica Panstwa) 650 650
6 533 533
4 630 617
Trakiszki
6 630 617
LINIA NR 52: LEWKI — NIEZNANY BOR
Lewki — Hajndwka 650 650 - - - -
Hajnowka
— Nieznany Bor 325 325 ) ) ) )
LINIA NR 55: SOKOLOW PODLASKI — SIEDLCE

Sokotéw Podlaski
- Siedlce

510 510
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LINIA NR 57: KUZNICA BIALOSTOCKA — GENIUSZE (S2)

(Granica Panstwa )
Kuznica Biatostocka

Geniusze

700

700

Kuznica Biatostocka

212

690

688

214

643

640

Na szlaku granicznym Bruzgi — Kuznica Biatostocka dopuszcza sie
kursowanie pociggéw towarowych o dtugosci do 1050 m na warunkach
zgodnych z ustaleniami w corocznym Protokole opracowania i

uzgodnienia rozktadu jazdy pociggéw towarowych

700

700

Sokétka

301s

308

311

LINIA NR 59: GRANICA PANSTWA (SVISLAC) — ZABLOTCZYZNA (S2)

Granica Panstwa
(SVISLAC)
- Siemiandwka

700

700

Siemiandwka

105 690 960
106 697 699
109 580 560
111 580 560
112 615 625
114 615 625

pociggow

Na szlaku granicznym Svislac — Siemiandwka dopuszcza sie kursowanie

o dtugosci do 1050 m na warunkach zgodnych z ustaleniami w
corocznym Protokole opracowania i uzgodnienia rozktadu jazdy pociggéw
towarowych.

Siemiandwka
- Zabtotczyzna

1050

1050

Siemiandwka

102

715

710

104

792

798
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105 690 960
106 697 699
109 580 560
o Siemiandwka 111 580 560
Siemiandwka 1050 1050
- Zabtotczyzna
112 615 625
114 615 625
118 743 -
Miktaszewo 8 908 909
LINIA NR 60: KOBYLANY — TERESPOL (SZ)
Kobylany
— Granica Paristwa 750 750 ) ) ) )
LINIA NR 131: CHORZOW BATORY - TCZEW
(Rusiec todzki Zdunska Wola
— Dabie nad Nerem) 750 750 Karsznice 115 703 714
LINIA NR 440: WARSZAWA StUZEWIEC
— WARSZAWA LOTNISKO CHOPINA
LINIA NR 446: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST)(SZ)
Terespol
— Granica Paristwa 750 750 ) ) ) )
LINIA NR 447: WARSZAWA ZACHODNIA — GRODZISK MAZOWIECKI
3 677 732
Pruszkéw Grodzisk
— Grodzisk Mazowiecki 750 750 Mazowiecki
4 671 707
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LINIA NR 449: WARSZAWA REMBERTOW - ZIELONKA

Warszawa Rembertow

- Zielonka 800 800 ) ) ) )

LINIA NR 453: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST)T3

Terespol

. 750 750 - - - -
— Granica Panstwa

LINIA NR 456: WARSZAWA PRAGA - CHOTOMOW

3 710 710
4 731 -
Wars.zawa Praga 750 750 Legionowo
—Legionowo T 3
7 694 711
9 714 662

LINIA NR 501: WARSZAWA PRAGA R 201 - WARSZAWA PRAGA R 15

Warszawa Praga R201
— Warszawa Praga 700 800 - - - -
R 15

LINIA NR 502: WARSZAWA PRAGAR 6
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

Warszawa Praga R 6
— Warszawa 650 650 - - - -
Wschodnia Towarowa

LINIA NR 503: WARSZAWA WILENSKA MARKI
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

Warszawa Wilenska
Marki
—Warszawa
Wschodnia Towarowa

250 250 - - - -
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LINIA NR 506: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
— WARSZAWA WAWER

Warszawa Wschodnia
Towarowa 650 650
- Warszawa Wawer

LINIA NR 507: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA GOLABKI

Warszawa Gtéowna
Towarowa 800 800
-Warszawa Gotgbki

LINIA NR 509: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA

— WARSZAWA GDANSKA

8 450 450

10 400 400

101b 730 730

Warszawa Gtowna
Towarowa 800 800 | Warszawa Gdarska 102b 690 690
— Warszawa Gdanska

103 690 690

104 690 690

105 690 690

LINIA NR 510: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE

Warszawa Gtéwna
Towarowa
— Warszawa Aleje
Jerozolimskie

700 700
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LINIA NR 511: LEGIONOWO - LEGIONOWO PIASKI

Chotomoéw
— Legionowo Piaski

650 650

LINIA NR 513: KRUSZE R7 — TLUSZCZ

Jasienica -Ttuszcz

800 800

LINIA NR 515: BIALYSTOK - BIALYSTOK STAROSIELCE

Biatystok
— Biatystok Starosielce

600 600 Biatystok 515 598 590

LINIA NR 516: BIALYSTOK R7
— BIALYSTOK STAROSIELCE R 102

Biatystok R7
— Biatystok Starosielce

640 640

LINIA NR 517: PAPIERNIA - LAS SUWALSKI

Papiernia
— Las Suwalski

3 633 612
Papiernia
5 612 570
700 630
11 692
Las Suwalski
13 692

LINIA NR 519: BIALYSTOK R 606 — BIALYSTOK R 603

Biatystok R606
— Biatystok R603

600 600

LINIA NR 520: DOLY R2 - DOLY R12

Doty R2- Doty R12

750 800
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LINIA NR 521: MINSK MAZOWIECKI R4 — MINSK MAZOWIECKI R 101

Minsk Mazowiecki R 4
— Minsk Mazowiecki
R 101

800

800

LINIA NR 522: MINSK MAZOWIECKI R102 — MINSK MAZOWIECKI R 45

Minsk Mazowiecki R
102 — Minsk
Mazowiecki R 45

800

800

LINIA NR 523: tUKOW R 3 - tUKOWR 13

tukéw R3 -
tukéw R13

800

800

LINIA NR 524: JAZWINY - ZOLNIERKA

Jazwiny - Zotnierka

800

800

LINIA NR 525: CZACHOWEK POLUDNIOWY — CZACHOWEK WSCHODNI

Czachowek

Potudniowy

— Czachdéwek
Wschodni

650

650

LINIA NR 526: CZACHOWEK ZACHODNI
— CZACHOWEK POLUDNIOWY R3

Czachéwek Zachodni
— Czachdéwek
Potudniowy R3

800

800

LINIA NR 527: CZACHOWEK POLUDNIOWY R7

— CZACHOWEK WSCHODNI
Czachowek
Potudniowy R7
— Czachdéwek 650 650
Wschodni
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LINIA NR 528: CZACHOWEK ZACHODNI

— CZACHOWEK POLUDNIOWY

Czachéwek Zachodni

— Czachdéwek 800 800
Potudniowy
LINIA NR 529: SKIERNIEWICE R 310 — SKIERNIEWICE R3

Skierniewice R3
— Skierniewice R 310

750 750

LINIA NR

530: SKIERNIEWICE R 95 — SKIERNIEW

ICE R86

Skierniewice R 95
— Skierniewice R 86

750 750

LINIA NR 531: LOWICZ GLOWNY LG1 — LOWICZ PRZEDMIESCIE

towicz Gtéwny tG1
—towicz Przedmiescie

750 750

LINIA NR 532: LOWICZ GLOWNY - £OWICZ PRZEDMIESCIE

towicz Gtowny
—towicz Przedmiescie

750 750

LINIA NR 533: LOWICZ GLOWNY R1 - LOWICZ GLOWNY R12

towicz Gtéwny R1
- towicz Gtéwny R12

750 750

LINIA NR 534: KOLUSZKI - MIKOLAJOW

Koluszki - Mikotajow

650 650

LINIA NR 535: ZAKOWICE POLUDNIOWE R7 - KOLUSZKI

Zakowice Potudniowe
R7 - Koluszki

750 750
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LINIA NR 536: SLOTWINY — KOLUSZKI R155

Stotwiny

— Koluszki R 155 650 650

LINIA NR 537: ZAKOWICE POLUDNIOWE - KOLUSZKI

Zakowice Potudniowe
- Zakowice 750 750
Potudniowe R7

Zakowice
Potudniowe R7 - 650 650
Stotwiny

LINIA NR 538: KOLUSZKI R145- KOLUSZKI R154

Koluszki R 145

- Koluszki R 154 750 750

LINIA NR 539: tODZ KALISKA TOWAROWA - RETKINA

£6dz Chojny

- Retkinia 750 750

LINIA NR 540: tODZ CHOJNY - £ODZ WIDZEW

3 - 729
£6dz Chojny

6 - 729

2 693

£6dz Chojny

—t6ds Widzew 730 730 4 642 696
£6dz Widzew 5 635 641
7 517 604
102 393 394

82




£6dz Chojny

165 Widzew 730 730 tédz Widzew 104 395 396
LINIA NR 541: £t ODZ OLECHOW - tODZ WIDZEW
2 693 -
4 642 696
5 635 641
todz Widzew L
- £6d3 Olechow 730 730 t6dz Widzew
7 517 604
102 393 394
104 395 396
LINIA NR 542: GAJEWNIKI — ZDUNSKA WOLA KARSZNICE
Gajewniki ,
— zduriska Wola 750 750 Zduriska Wola 115 703 714
. Karsznice
Karsznice

LINIA NR 543: GAJEWNIKI — DIONIZOW

Gajewniki - Dionizow

750

750

L

INIA NR 544: ZAMKOW - BORYSLAWICE

Zamkow —
(Borystawice)

750

750

LINIA NR 546: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

- WARSZAWA REMBERTOW T 6M

Warszawa Rembertéw
—Warszawa
Wschodnia Towarowa

800

800
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LINIA NR 547: WARSZAWA PODSKARBINSKA
- WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

Warszawa Wschodnia

792 833
Towarowa

LINIA NR 556: BIALYSTOK R 602 — BIALYSTOK R 41

Biatystok R602

—Biatystok R 41 650 650

LINIA NR 558: SKIERNIEWICE R24 — SKIERNIEWICE R402

Skierniewice R 24

— Skierniewice R 402 800 800

LINIA NR 575: SZELIGI - MARKOW

(Szeligi) - Markow 750 750

LINIA NR 739: ZDUNSKA WOLA KARSZNICE - ZDUNSKA WOLA

Zdunska Wola

. 115 703 714
Karsznice
Zdunska Wola 4 - 717
Karsznice 750
— Zduriska Wola Zduriska Wola 5 688 684
7 638 642

LINIA NR 740: PONETOW - ZAMKOW

(Ponetéw) - Zamkow 750 750

LINIA NR 783: LAPY R3 - LAPY R 44

301 514 536
tapy R3—-tapyR 44 750 750 tapy

303 504 497
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LINIA NR 810: ZDUNSKA WOLA - DIONIZOW

4 - 717
Zduriska Wola 750 | 750 Zduriska Wola 5 688 684
- Dionizéw
7 638 642
LINIA NR 836: BIALYSTOK R 23- BIALYSTOK R197
7 267 298
9 219 216
Biatystok R23 .
_ Biatystok R197 750 750 Biatystok
9a 529 527
11 219 216
LINIA NR 837: BIALYSTOK R32 — BIALYSTOK R 126
104 747 748
105 415 399
Biatystok R32 .
— Biafystok R 126 750 750 Biatystok 110 699 742
111 699 699
112 708 696
LINIA NR 858: HAUINOWKA R1 - HAJNOWKA R71
Hajnéwka R 1
- Hajnéwka R 71 770 770 ) ) ) )
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LINIA NR 900: OSTROLEKA - GOWORKI

Ostroteka -

Wojciechowice 627 627

LINIA NR 901: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
— WARSZAWA REMBERTOW T5M

Warszawa Wschodnia
Towarowa
— Warszawa 800 800
Rembertéw
LINIA NR 911 BERNADCZYZNA - OSKIERKI
Bernadczyzna -
Oskierki 235 235

LINIA NR 913: NAREWKA - PLANTA

Narewka - Planta 600 600

LINIA NR 923: BUFALOWO WSCHOD - BUFALOWO S(S2)

Bufatowo Wschod

— Bufatowo S 700 700

_ LINIA NR 939: tODZ DABROWA
£ODZ DABROWA PRZEMYSLOWA (EC4)

£6dz Dabrowa
—+6dz Dabrowa 730 730
Przemystowa (EC4)

OBJASNIENIA ZNAKOW | SKROTOW UZYWANYCH W TABLICY 2

® (stacja) — nazwa stacji w nawiasie informuje o tym, ze lezy ona poza obszarem
obejmujacym niniejszy odcinek
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TABLICA 3
Wykaz pochylen (spadkéw) miarodajnych w %o
do obliczania masy hamujacej w pociggach na odcinkach linii

Pochylenie (spadek)

Dtugosc w %o N
- — Najmniejszy
drogi Najwieksze o
. . . ~ . | promien tuku
hamowania | Miarodajne | na odleglosci | ™\ \netrach
w metrach dia krotszej niz | 43 kierunku | =
dlakierunku | kierunku [ 1000 metrow S
Szlak lub odcinek dla kierunku E
> > > > z
[0) 8) [0) 8) [0) 8‘) ] 8’)
7] o b7 9 7] o ® Q
O IO O < I O <o A I O (O
®© N ®© N ®© N © N
| 8|8l 8| 8| & | &
C C C [
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
LINIA NR 1: WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE
Warszawa Zachodnia 1000 | 700 | 32 | 43 | 139 | 102 | 478 | s00
— Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy 1300 | 1300 | 21 [ 00 | 21 | 00 | 2400 | 2970
- Jézefinow
Jozefindw - Pruszkéw 1300 | 1300 | 87 | 00 | 11,2 | 00 | 5300 | 4315
Pruszkow
X L 1300 | 1300 | 09 | 28 | 36 | 2,8 | 6400 | 6400
— Grodzisk Mazowiecki
Grodzisk Mazowiecki 1300 | 1300 | 01 | 31 | 19 | 34 | 20000 | 15000
-Zyrardow
Zyrardow 1300 | 1300 | 34 | 17 | 32 | 37 | 15000 | 1500
— Radziwittéw Mazowiecki ’ ’ ’ !
Radziwittéw Mazowiecki
el 1300 | 1300 | 34 | 44 | 47 | 53 680 690
- Skierniewice
Skierniewice - Pty¢wia 1300 | 1300 1,1 52 0,0 5,8 1050 1054
Ptyéwia - Rogow 1300 | 1300 | 54 [ 55| 55 | 59 | 1056 | 1052
Rogéw - Koluszki 1300 | 1300 | 3,8 | 56 | 46 | 56 | 1684 | 1680
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Koluszki 1000 1000 3 51 4,4 5,3 1100 1120
Koluszki - Rokiciny 1000 1000 3,6 1,9 3,6 2,9 6000 6500
Rokiciny - Baby 1000 1000 5,2 5,1 6,0 6,3 1017 1017
Baby — Piotrkéw Trybunalski 1000 1000 54 5,3 6,3 5,9 1720 1700
Piotrkow Trybunalski
- Piotrkéw Trybunalski 1000 | 1000 0,0 0,0 0,1 2,5 0,0 4050
Towarowy
Piotrkow Trybunalski - Rozprza | 1000 | 1000 4,6 1,7 6,0 1,8 1898 1902
Rozprza - Gorzkowice 1000 | 1000 0,8 4,8 2,8 5,5 1350 1350
Gorzkowice - Gomunice 1000 1000 5,2 3,9 5,6 4,0 838 838
Gomunice - Radomsko 1000 | 1000 3,7 4,3 4,4 4,7 1200 1200
Radomsko — (Widzéw Teklindw) | 1300 | 1300 4,8 4,4 52 0,2 1172 1265
LINIA NR 2: WARSZAWA ZACHODNIA - TERESPOL
Warszawa Zachodnia
700 700 6,9 0,0 6,9 11,7 390 360
- Warszawa Centralna
Warszawa Centralna 500 500
- Warszawa Wschodnia 8,7 0,0 | 12,4 2,9 270 250
Osobowa
Warszawa Wschodnia Osobowa | 50 | 20 | 41 [ 25 | 107 | 104 | 310 | 488
- Warszawa Podskarbinska
Warszawa Podskarbiriska 700 | 1000 | 00 | 14| 07 | 112]| 787 | 775
- Warszawa Antoninéw
Warszawa Antoninow 1000 | 1000 | 54 | 41 | 120 [ 131 | es6 | 402

- Warszawa Rembertéw
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Warszawa Rembertow 1300 | 1300 | 25 | a9 | 27 | 53 | 1400 | 3080
- Sulejowek Mitosna
Sulejowek Mitosna 1300 | 1300 | 15 | 63 | 1,8 | 72 | 2048 | 2048
- Minsk Mazowiecki
Mifsk Mazowiecki 1300 | 1300 | 51 | 49 | 70 | 53 | 1110 | 1160
- Milenia
Milenia - Mrozy 1300 | 1300 | 26 | 1,9 | 20 | 16 | 2068 | 2068
Mrozy - Kotun 1300 | 1300 | 48 | 46 | 52 | 53 | 1405 | 1401
Kotun - Siedlce 1300 | 1300 | 56 | 64 | 56 | 60 | 1405 | 1401
SiedIce - Doty 1300 | 1300 | 03 [ o5 | o8 | 17 | 724 | 724
Doty - Dziewule 1300 | 1300 | 51 | 36| 56 | 49 | 2113 | 2137
Dziewule - tukéw 1300 | 1300 | 50 | 41| 51 | 47 | 1505 | 1500
tukéw - Szaniawy 1300 | 1300 | 32 | 21| 47 | 28 | 1714 | 1710
Szaniawy — Miedzyrzec Podlaski | 1300 | 1300 | 26 | 22 | 26 | 28 | 1850 | 1854
Migdzyrzec Podlaski 1300 | 1300 | 40 | 25 | 52 | 44 | 2064 | 1770
- Biata Podlaska
_ Biafa Podlaska 1300 | 1300 | 1,1 | o8 | 36 | 1,8 | 1383 | 9ss
- Biata Podlaska Rozrzagdowa
Biata Podlaska Rozrzadowa | 1000 | 1000 | 33 | 28 | 54 | 43 | 2100 | 1048
- Chotytow
Chotytéw - Magdalenka 1300 | 1300 | 1,9 [ 25| 25 | 32 | 916 | 916
Magdalenka 1000 | 1000 | 00 [ 01| 01 | 12 | 916 | 916
-Mataszewicze Potudniowe
Mataszewicze Potudniowe | 005 | 1000 | 00 | 00 | 00 | 00 | 1985 | 1985

- Mataszewicze
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Mataszewicze - Terespol 1000 | 1000 4,0 0,1 5,8 1,1 2093 2086
Terespol
. , 1000 1000 0,3 4,4 0,6 6,1 589 616
- Granica Panistwa
LINIA NR 3: WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE
Warszawa Zachodnia R 10
) 700 700 00 | 00| o0 0,0 0 0
- Warszawa Zachodnia
Warszawa Zachodnia 700 | 700 | 62 | 35| 120 | 174 | 430 | 430
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wtochy
i 1000 1000 6,0 5,7 11,4 10,6 394 401
-Warszawa Gotgbki
Warszawa Gotabki 1300 | 1300 | 30 | 00| 56 | 1,1 | 1200 | 1200
- Ozaréw Mazowiecki
Ozarow Mazowiecki 1300 | 1300 | 43 | 13| 59 | 46 | 600 | 606
- Btonie
Bfoni
. qme , 1300 1300 2,3 1,2 4,7 5,0 1405 0
— Teresin Niepokalanéw
Teresin Niepokalanow 1300 | 1300 | 15 | 31| 34 | 44 | 612 | 605
- Sochaczew
Sochaczew - Bednary 1300 1300 5,7 6,0 6,0 6,6 870 870
Bednary — towicz Gtéwny 1300 | 1300 2,6 2,1 5,0 2,2 895 895
towicz Gtowny - Jackowice 1300 | 1300 4,3 5,0 58 5,2 794 778
Jackowice - Zychlin 1300 1300 2,5 4,6 2,7 5,8 1400 1413
Zychlin — Stara Wie$ 1300 | 1300 1,6 2,9 2,8 3,2 1470 1400
Stara Wies$ - Kutno 1300 1300 3,7 3,8 6,1 6,3 766 950
Kutno — Kutno Zachod 1300 | 1300 0,0 1,9 0,3 2,2 1657 1657
Kutno Zachdd - Krzewie 1300 1300 3,0 3,8 3,5 4,6 1294 1294
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Krzewie - Ktodawa 1300 1300 6,3 6,5 6,5 6,8 1410 1410
Ktodawa - Zamkéw 1300 | 1300 4,8 0,0 6,5 0,0 0 0
Zamkéw — (Bartogi) 1300 | 1300 | 48 [ 00 | 65 0,0 0 0
LINIA NR 4: GRODZISK MAZOWIECKI - ZAWIERCIE
Grodzisk Mazowiecki — (Korytéw) | 1300 | 1300 0,0 5,7 1,7 5,7 2578 2600
LINIA NR 6: ZIELONKA — KUZNICA BIALOSTOCKA
Zielonka - Wotomin 1300 1300 1,2 2,0 1,8 2,2 1845 13500
Wotomin - Ttuszcz 1300 1300 2,4 2,9 3,3 3,1 17200 17200
Ttuszcz - tochow 1300 1300 3,5 1,6 3,8 2,3 17200 17200
tochow
. 1300 1300 1,3 2,2 2,3 2,2 3220 3220
— Sadowne Wegrowskie
sadowne Wegrowskie 1300 | 1300 | 31 | 44 | 40 | 44 | 2100 | 2100
-Matkinia
Matkinia - Czyzew 1300 1300 0,5 3,6 0,6 3,6 32000 |[-31000
Czyzew - Szepietowo 1300 | 1300 3,0 5,4 3,0 5,4 10000 | 10000
Szepietowo - Racibory 1300 | 1300 6,0 52 6,0 52 10000 15534
Racibory - tapy 1300 1300 6,5 3,0 6,5 3,0 4000 15534
tapy - Baciuty 1300 1300 6,0 6,4 6,0 6,4 10000 2500
Baciuty - Biatystok 1300 1300 6,0 6,0 6,0 6,0 10000 15534
Biatystok - Wasilkéw 1000 | 1000 54 5,4 7,4 6,5 482 482
Wasilkéw — Czarny Blok 1000 | 1000 0,0 5,8 0,4 6,0 0 0
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CzamY Blok 1000 1000 5,3 51 59 6,0 3240 0
— Czarna Biatostocka
Czarna Biatostocka - Machnacz | 1000 | 1000 4,4 3,8 5,0 5,4 0 0
Machnacz - Geniusze 1000 | 1000 4,9 3,5 5,7 4,4 820 0
Geniusze - Sokétka 1000 1000 1,6 4,0 3,8 5,2 542 0
Sokotka — Kuznica Biatostocka | 1000 | 1000 5,4 4,1 6,6 4,8 910 0
Kuzn'c"’f B'a{O,StOCka 1000 | 1000 | 5,2 1,6 6,0 2,0 190 0
- Granica Panstwa
LINIA NR 7: WARSZAWA WSCHODNIA —- DOROHUSK
Warszawa Wschodnia Osobowa 1000 | 1000 19 22 100 | 12,0 474 470
- Warszawa Wawer
Warszawa Wawer 1000 | 1000 | 1,2 | 1,2 | 16 | 1,5 | 4747 | 4806
- Warszawa Falenica
Warszawa Falenica 1000 | 1000 | 27 | 24 | 67 | 67 | 1424 | 909
- Otwock
Otwock - Celestyndéw 1300 | 1300 1,1 9,6 1,1 10,4 1250 1250
Celestynow - Pilawa 1300 | 1300 | 7,0 8,3 8,1 9,8 1200 | 1200
Pilawa PHB— (Garwolin) 1300 | 1300 | 4,4 0,4 6,0 0,4 1060 | 1060

LINIA NR 8: WARSZAWA ZACHOD

NIA - KRAKOW GLOWNY

Warszawa Zachodnia

. . . 700 700 5,5 4,0 11,0 9,5 295 295
- Warszawa Aleje Jerozolimskie
Warszawa Aleje Jerozohllmskle 200 200 29 47 38 58 200 200
- Warszawa Okecie
Warsz_awa Okgcie 1300 1300 3,3 4,2 5,2 5,2 980 1292
- Piaseczno
Piaseczno 1300 1300 4,8 6,0 5,6 6,7 971 971

- Czachowek Potudniowy
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LINIA NR 9: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA — GDANSK GLOWNY

Warszawa Wschodnia
Towarowa 1300 1300 5,9 5,9 8,0 8,0 320 320
- Warszawa Praga WPT
Warszawa Praga WPT
1300 | 1300 | 2,3 2,3 8,6 8,6 380 382
- Warszawa Praga
Warszawa Praga WPT
- 1300 | 1300 1,3 1,3 1,3 1,3 950 945
- Legionowo
Legionowo 1300 1300 1,2 1,2 1,3 1,3 950 945
Legionowo
, . . 1300 1300 1,2 1,2 1,2 1,2 1550 1640
-Nowy Dwér Mazowiecki
Nowy Dwor Mazowiecki
X 1300 1300 1,25 | 1,25 | 1,25 1,25 450 450
- Modlin
Modlin 1300 1300 4,6 4,6 7,2 7,2 1000 1000
Modlin - Nasielsk 1300 1300 4,8 4,8 7,2 7,2 620 620
Nasielsk 1300 1300 2,9 2,9 2,9 2,9 730 735
Nasielsk -- Swiercze 1300 1300 5,0 5,0 8,0 8,0 621 621
LINIA NR 10: LEGIONOWO - TLUSZCZ
Legionowo — Legionowo Piaski | 500 500 1,4 0,0 4,0 0,0 250 250
Legionowo Piaski - Wieliszew 1000 | 1000 0,5 0,2 1,8 4,5 985 985
Wieliszew - Radzymin 1000 | 1000 | 5,3 5,2 5,7 7,0 457 457
Radzymin - Emilianéw 1000 | 1000 0,2 3,7 0,4 3,8 790 790
Emiliandéw - Krusze 1000 1000 2,5 3,7 4,2 4,2 1930 1930
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Krusze - Ttuszcz 700 1000 1,2 3,1 2,6 4,9 269 269
LINIA NR 11: SKIERNIEWICE - tOWICZ GLOWNY
Skierniewice - Betchéw 1000 | 1000 3,2 0,0 3,6 1,0 740 744
Betchéw —towicz Gio’wny 1300 1300 3,5 0,0 3,6 0,0 231000 4750
LINIA NR 12: SKIERNIEWICE — LUKOW

Skierniewice 1000 | 1000 | 47 | 43| 52 | 60 | 536 | 542

— Puszcza Marianska
Puszcza Marianska - Markéw | 1000 | 1000 | 3,0 | 5,3 5,0 5,9 1076 | 1076
Markéw - Mszczondw 1000 | 1000 0,0 0,2 1,5 2,5 1325 1325
Mszczondw - Tarczyn 1000 | 1000 5,2 4,6 5,5 5,8 1115 1153
Tarczyn — Czachéwek Zachodni | 1000 | 1000 | 5,1 | 44 | 6,1 5,3 1130 | 1130

Czachéwek Zachodni
- Czachéwek Wschodni 1000 | 1000 1,1 2,6 1,9 2,6 1870 1870
Czachowek Wschodni 1000 | 1000 | 53 | 1,9 | 57 | 39 | 1113 | 2097

- Géra Kalwaria
Gora Kalwaria
L 1000 | 1000 | 5,0 | 0,0 6,8 0,2 1101 | 1170
- Kepa Gliniecka
Kepa Gliniecka - Osieck 1000 | 1000 3,5 5,3 6,2 5,6 1177 1187
Osieck - Jazwiny 1000 | 1000 | 0,0 | 50 | 0,0 6,0 1833 | 1833
Jazwiny - Pilawa 1000 | 1000 | 0,5 4,0 1,9 4,3 446 263
Pilawa — Pilawa PIB 1000 | 1000 0,0 0,0 0,6 0,4 2265 0

Pilawa PIB — Stoczek tukowski | 1000 | 1000 4,9 5,2 5,6 7,0 598 609
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Stoczek tukowski - tukéw 1000 | 1000 4,4 4,7 4,9 5,5 1044 1185
LINIA NR 13: KRUSZE - PILAWA
Krusze - Jasienica 700 700 0,0 5,9 4,1 6,9 974 974
Jasienica - Pustelnik 700 700 5,7 57 6,9 6,3 1620 1620
Pustelnik - Kedzierak 700 700 4,1 5,7 7,9 6,7 946 946
Kedzierak - Grzebowilk 700 700 8,0 6,9 8,2 7,1 2096 2096
Grzebowilk - Sufczyn 700 700 7,6 5,0 8,2 6,2 617 617
Sufczyn - Zotnierka 700 700 1,6 6,6 3,0 7,0 606 606
Zotnierka—Pilawa R4 700 700 0,0 2,9 0,0 3,5 1400 1400
LINIA NR 14: £tODZ KALISKA - TUPLICE
£6dz kaliska - Retkinia 1000 1000 5,9 0,0 8,1 0,0 600 600
Retkinia - Lublinek 1000 1000 6,4 0,1 7,0 0,5 1025 1025
Lublinek - Pabianice 1000 1000 4,4 6,5 5,8 7,4 623 628
Pabianice - task 1000 1000 6,1 3,6 6,4 6,6 910 915
task - Gajewniki 1000 1000 4,8 5,9 7,0 6,2 2094 2090
Gajewniki — Zduriska Wola 1000 | 1000 0,3 0,0 5,3 3,4 1656 2090
Zdunska Wola — (Sieradz) 1000 | 1000 6,2 6,1 6,2 6,6 1130 1130

LINIA NR 15: BEDNARY - £ODZ KALISKA
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Bednary - towicz Gtéwny £G 11| 1000 | 1000 1,6 2,1 4,8 2,4 1015 1015
towicz Giowny tG11 1000 | 1000 | 57 | 55| 60 | 60 | 273 | 273
—towicz Przedmiescie
towicz Przedmiescie
L. 1000 1000 0,7 6,5 5,0 7,4 596 596
- Domaniewice
Domaniewice - Gtowno 1000 | 1000 6,2 6,3 7,1 7,4 597 597
Gtowno - Strykéw 1000 1000 3,8 6,0 54 6,5 412 412
Strykow - Glinnik 1000 1000 6,1 6,2 6,0 6,3 509 509
Glinnik - Zgierz 1000 1000 1,2 6,1 2,0 6,5 583 583
Zgierz —todz Zabieniec 1000 1000 5,2 6,4 7,5 7,7 850 850
£6d? Zabieniec - £6d? Kaliska 1000 | 1000 5,6 2,9 59 4,7 539 539
t6dz Kaliska 700 700 2,4 0,0 2,4 0,8 539 539
LINIA NR 16: tODZ WIDZEW — KUTNO
t6dz Widzew - Zgierz 700 700 6,3 53 6,6 7,1 360 360
Zgierz — Zgierz Kontrewers 1000 1000 5,8 5,0 7,9 6,5 360 360
Zgierz Kontrewers - Chociszew | 1000 | 1000 6,2 0,0 7,8 0,0 850 850
Chociszew - Ozorkéw 1000 1000 6,2 3,5 7,1 0,0 1060 1060
Ozorkéw - teczyca 1000 700 5,3 0,0 6,2 0,7 970 970
teczyca - Witonia 1000 | 1000 6,3 58 6,3 6,3 968 968
Witonia - Kutno 700 1000 5,0 51 5,7 5,9 390 390

LINIA NR 17: tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
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£6dz Fabryczna — tédz Widzew | 1000 | 1000 | 0,0 | 144 | 0,0 14,4 600 600
tédz Widzew - £6dz Andrzejéw | 1300 | 1300 | 56 | 04 | 56 2,1 | 1100 | 1104
£8dz Andrzejow - Gatkdwek 1300 | 1300 6,9 6,4 7,0 6,8 1100 1100
Gatkéwek - Koluszki 1300 1300 5,5 2,3 5,5 4,4 670 670
LINIA NR 18: KUTNO - PILA GLOWNA
Kutno 1300 1300
Kutno — (Ostrowy) 1000 1000 4,1 53 4,7 5,9 860 860
LINIA NR 19: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA - JOZEFINOW
Warszawa Gtéwna Towarowa | ;o | 1050 | 29 | 10 | 71 | 58 | 491 | ao1
- Jozefinow
LINIA NR 20: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
- WARSZAWA PRAGA
Warszawa Gtéwna Towarowa 250 250 0,0 32 0,0 41 217 300
- Warszawa Czyste
Warszawa Czyste
- Warszawa Zachodnia 1000 700 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Szczesliwice
Warszawa Zachodnia
Szczesliwice 1000 700 51 2,3 6,8 7,3 185 190
- Warszawa Gdanska
Warszawa Gdariska 700 | 700 | 39 | 00| 104 | 00 | 376 | 350
- Warszawa Praga R 201
Warszawa Praga R 201 700 | 700 | 00 [ 00| 76 | 00 | 368 | 368
- Warszawa Praga WPE 42

LINIA NR 21: WARSZAWA WILENSKA — WOLOMIN SLONECZNA
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Warszawa Wilenska
700 700 0,1 0,1 0,6 0,7 360 280
- Warszawa Wilenska Marki
Warszawa _W”enSka Marki 1000 | 1000 | 0,2 3,7 1,2 5,0 1105 1105
- Zielonka
LINIA NR 23: WARSZAWA GLOWNA OSOBOWA
— WARSZAWA ZACHODNIA T2/1G, 12/2G
Warszawa Gtéwna Osobpwa 500 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
- Warszawa Zachodnia
LINIA NR 24: PIOTRKOW TRYBUNALSKI — ZARZECZE
Piotrkéw Trybunalski - Zarzecze | 1000 | 1000 6,2 57 6,5 57 1507 1507
LINIA NR 25: tODZ KALISKA — DEBICA
t6dz Kaliska - £6dz Kaliska £KT 1000 1000 2,8 0,0 49 0,0 1400 1400
£4dz Kaliska £KT — £édz Chojny 1000 1000 7,3 7,2 7,4 7,6 500 500
£édz Chojny —£6dz Olechéw 1000 1000 0,9 6,4 2,0 7,0 570 700
tédz Olechéw - Gatkowek 1000 | 1000 7,0 6,3 7,2 6,4 701 701
, Gatkowek 700 | 700 | 52 | 24| 61 | 50 | 1060 | 1075
— Zakowice Potudniowe
Zakowice Potudniowe 700 | 700 | 62 |62 | 68 | 65 | 1125 | 1125
- Mikotajéw
Mikotajow -Skrzynki 1000 | 1000 51 3,4 6,8 7,8 1000 1000
skrzynki 1000 | 1000 | 83 | 00 | 89 | 36 | 390 | s00
— (Tomaszéw Mazowiecki)
LINIA NR 26: tUKOW — RADOM
tukéw — tukow tapiguz 1000 1000 4,2 3,2 6,3 7,4 586 190
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tukow tapiguz — (Okrzeja) 1000 | 1000 7,0 8,0 8,0 8,0 854 855
LINIA NR 27: NASIELSK — TORUN WSCHODNI
Nasielsk — (Ptorsk) 700 | 700 | 129 | 7,4 | 9,2 7,6 294 294
LINIA NR 28: WIELISZEW - ZEGRZE

Wieliszew — Zegrze Potudniowe %ﬁ %ﬁ 0,0 0,9 0,9 2,3 400 400
LINIA NR 29: TLUSZCZ - OSTROLEKA

Ttuszcz - Mostéwka 1000 1000 2,7 2,4 4,2 4,8 266 266

Mostéwka - Wyszkéw 700 700 2,9 5,6 7,4 5,9 602 602

Wyszkoéw - Przetycz 700 700 2,5 7,0 4,0 7,4 1880 1880

Przetycz - Pasieki 700 700 19 6,3 4,1 8,1 1685 1685

Pasieki - Ostroteka 700 700 1,6 2,1 4,3 3,8 561 561

LINIA NR 30: LUKOW — LUBLIN POLNOCNY

tukéw — Radzyn Podlaski 1000 | 1000 3,1 2,5 4,9 4,9 4620 4620
LINIA NR 31: SIEDLCE- SIEMIANOWKA

Siedlce — Doty U 1000 1000 0,2 4,1 5,0 5,4 407 435

Doty U - Niemojki 1000 1000 6,6 6,3 6,9 7,5 575 604

Niemojki - Platerow 1000 | 1000 6,3 6,5 6,7 7,4 573 580

Plateréw - Siemiatycze 1000 | 1000 6,3 5,5 6,9 6,2 595 556
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Siemiatycze - Nurzec 1000 | 1000 2,2 6,6 5,4 7,2 607 607
Nurzec - Czeremcha 1000 | 1000 6,0 6,2 6,6 6,6 630 630
Czeremcha - Witowo 1000 | 1000 53 51 6,2 8,4 524 430
Witowo - Hajndéwka 1000 1000 6,4 4,2 6,4 5,5 510 510
Hajndwka - Narewka 1000 | 1000 6,0 4,6 6,3 52 614 614
Narewka - Siemianéwka 1000 | 1000 1,4 1,7 4,8 5,1 660 660
Siemiandwka
_ Granica Paristwa 1000 1000 1,6 2,5 3,9 4,5 996 996
LINIA NR 32: CZEREMCHA- BIALYSTOK
Czeremcha - Gregorowce 1000 | 1000 55 6,8 8,0 9,3 344 344
Gregorowce — Bielsk Podlaski | 1000 | 1000 7,3 4,6 8,0 7,6 648 648
Bielsk Podlaski - Strabla 1000 1000 8,3 7,3 8,6 8,0 633 633
Strabla - Lewickie 1000 1000 8,2 8,3 8,5 8,5 579 579
Lewickie - Biatystok 1000 1000 7,1 7,9 8,7 8,4 303 303
LINIA NR 33: KUTNO- BRODNICA
Kutno - Florek 1000 1000 0,0 1,1 0,0 1,9 900 900
Florek — Strzelce Kujawskie 700 700 3,8 4,1 5,3 4,8 918 918
Strzelce Kujawskie - Sierakéwek | 700 700 1,5 2,1 3,1 3,0 944 944
Sierakdwek - Gostynin 700 700 6,2 0,0 6,9 0,4 917 917
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Gostynin - tack 700 700 5,5 5,2 6,0 5,8 951 951
tack — Ptock Radziwie 700 700 11,3 0,0 12,5 0,0 600 600
Ptock Radziwie - Ptock 700 700 0,3 15,5 1,0 16,0 214 214
Ptock — Ptock Trzepowo 700 700 2,9 54 4,0 5,6 502 502
Ptock Trzepowo — (Sierpc) 700 700 5,9 5,9 6,5 6,6 950 950

LINIA NR 34: OSTROLEKA- MALKINIA
~ Ostré);trl\;’iﬁviecka 700 | 700 | 74 | 84 | 90 | 90 | 380 | 380
Ostrow Mazowiecka 700 | 700 | 82 | 74 | 92 | 89 | 265 | 265

- Maftkinia

LINIA NR 35: OSTROLEKA- SZCZYTNO
Ostroteka - Grabowo 700 700 4,4 3,2 9,5 6,6 580 580
Grabowo - Chorzele 700 700 3,0 3,9 6,5 10,4 352 352
Chorzele — (Szczytno) 700 700 7,8 92 | 104 | 111 397 397

LINIA NR 36: OSTROLEKA- LAPY

Ostroteka - Sniadowo 700 700 5,6 6,7 8,7 8,3 600 600
Sniadowo — Czarnowo - Undy | 1000 | 1000 8,5 8,3 9,7 9,8 602 602
Czarnowo — Undy - tapy 1000 | 1000 | 8,5 8,5 9,4 10,0 540 540

LINIA NR 37: BIALYSTOK- ZUBKI BIALOSTOCKIE
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Biatystok — Biatystok Fabryczny | 1000 | 1000 3,4 8,0 8,7 8,6 600 600

Biatystok Fabryczny
. , 700 700 8,1 8,4 10,0 10,4 535 535

- Granica Panstwa
LINIA NR 38: BIALYSTOK- GLOMNO
Biatystok
. . 700 700 0,2 6,7 1,2 8,7 556 556
— Biatystok Starosielce

Biatystok Starosielce
. . . 700 700 4,1 0,0 6,0 0,0 802 802

- Biatystok Bacieczki

Bi . .
iatystok Bacieczki 1000 | 1000 | 71 46 9,9 9,2 554 554

- Knyszyn
Knyszyn - Monki 1000 1000 6,9 8,9 9,2 11,7 609 609
Mornki - Osowiec 1000 1000 8,4 5,2 8,7 7,0 634 634
Osowiec - Podlasek 1000 1000 1,6 4,3 3,4 6,7 1033 1033
Podlasek - Grajewo 1000 1000 6,6 6,0 8,4 8,2 919 919
Grajewo — (Prostki) 1000 1000 5,0 4,1 5,2 5,0 600 600
LINIA NR 39: OLECKO- SUWALKI
(Olecko) - Papiernia 700 700 8,3 10,6 | 11,8 12,1 301 301
Papiernia - Suwatki 700 700 6,0 1,6 6,6 3,4 300 300
LINIA NR 40: SOKOLKA- SUWALKI

Sokétka - Sidra 700 700 6,6 6,9 8,7 7,6 300 300
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Sidra — Dgbrowa Biatostocka 700 700 7,0 6,7 7,9 8,1 678 678
Dabrowa Biatostocka 700 700 7,7 60 | 92 6,4 581 581
- Jastrzebna
Jastrzebna - Augustow 700 700 57 3,8 6,8 4,3 1020 1020
Augustow — Las Suwalski 700 700 53 6,8 53 9,3 585 585
Las Suwalski - Suwatki 700 700 6,1 1,7 6,6 3,6 248 248
LINIA NR 42: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA SZCZESLIWICE T6 10/202/3,2/68
Warszawa Zachodnia 700 | 700 | 00 |07 | 00 | 15 | 332 | 334
- Warszawa Szczesliwice
LINIA NR 43:CZEREMCHA - BRZESC
Czeremcha
K ] 700 700 6,4 0,6 9,0 4,3 305 305
- Granica Panstwa
LINIA NR 44: MIKOLAJOW - REGNY
Mikotajow - Budziszewice 400 400 1,8 1,0 4,5 7,7 390 390
LINIA NR 45: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
— WARSZAWA GROCHOW T 1G,2G
Warszawa Wschodnia Olsobowa 500 500 125 | 00 | 125 0,0 295 234
- Warszawa Grochéw
LINIA NR 46: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA CZYSTE T 201,2S/10
Warszawa Zachodnia 200 200 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0

- Warszawa Czyste

LINIA NR 49: SNIADOWO - tOMZA
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Sniadowo - tomza 700 700 8,0 6,4 9,4 9,5 360 360
LINIA NR 51: SUWALKI - TRAKISZKI
Suwatki - Trakiszki 700 700 6,7 7,3 9,6 7,5 330 330
LINIA NR 52: LEWKI — NIEZNANY BOR
Lewki - Hajnowka 700 700 8,0 8,3 8,8 9,2 590 590
Hajnéwka — Nieznany Bor 700 700 8,1 7,6 8,2 10,2 320 320
LINIA NR 55: SOKOLOW PODLASKI - SIEDLCE
Sokotéw Podlaski - Siedlce 700 700 6,8 6,6 7,5 8,0 385 385
LINIA NR 57: KUZNICA BIALOSTOCKA — GENIUSZE (S2)

Kuznica Biatostocka Granica

Panstwa 1000 1000 1,8 5,0 2,0 6,2 231 231
— Kuznica Biatostocka
Kuznica Biatostocka 1000 | 1000 | 39 | 53| 49 | s9 | 377 | 377
- Sokotka

Sokodtka - Geniusze 1000 1000 4,2 1,6 54 5,6 435 435

LINIA NR 59: GRANICA PANSTWA (SVISLAC

) — ZABLOTCZYZNA (SZ)

Siemiandwka Granica Panstwa

L, 700 700 3,1 3,3 2,9 4,2 988 988

- Siemiandwka
Siemiandwka - Miktaszewo 700 700 3,5 6,5 2,5 5,7 470 470
Miktaszewo - Zabtotczyzna 700 700 8,7 9,2 9,0 9,2 1000 1000
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LINIA NR 60: KOBYLANY — TERESPOL (SZ)
Kobylany - Terespol 500 500 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Terespol — Granica Panstwa 500 500 0,0 2,0 0,0 6,1 1400 1400
LINIA NR 131: CHORZOW BATORY - TCZEW
(Rusiec t6dzki) 1000 | 1000 | 60 | 23 | 60 | 38 | 1030 | 1060
- Chociw taski

Chociw taski — (Kozuby) 1000 | 1000 1,7 5,0 2,2 5,2 380 340
_ (Kozuby) 1000 | 1000 | 60 | 48 | 61 | 62 | 305 | 770

- Zdunska Wola Karsznice
Zduriska Wola Karsznice 1000 | 1000 | 51 |53 | 56 | 61 | 804 | 760

- Dionizéw
Dionizéw - Szadek 1000 | 1000 | 61 | 50| 64 | 52 | 1030 | 1007
Szadek - Otok 1000 | 1000 | 62 [ 51| 62 | 51 | 950 | 950
Otok - Poddebice 1000 | 1000 | 59 | 41| 62 | 55 | 1015 | 898
Poddebice -Ktudna 1000 | 1000 | 60 | 35| 60 | 46 | 1300 | 1325
Ktudna - Kraski 1000 | 1000 | 29 | 36 | 48 | 50 | 1850 | 1850
Kraski — (Dabie n/Nerem) 1000 | 1000 | 4,7 4,6 5,6 4,9 968 968
LINIA NR 440: WARSZAWA SLUZEWIEC
— WARSZAWA LOTNISKO CHOPINA
Warszawa Stuzewiec 700 | 700 | 20,0 | 200 | 200 | 200 | 300 | 300
- Warszawa Lotnisko Chopina
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LINIA NR 445: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE
Warszawa.Zachodni.a . 700 700 2,3 2,1 | 13,7 | 11,7 302 302
- Warszawa Aleje Jerozolimskie
LINIA NR 446: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (S2)
500 500 00 | 00| o0 5,7 0 0

Terespol — Granica Panstwa

LINIA NR 447: WARSZAWA ZACHODNI

A — GRODZISK MAZOWIECKI

Warszawa Zachodnia

400 400 4,8 4,4 11,8 8,4 149 342
— Warszawa Wtochy
Warszawa Wtochy - Pruszkéw | 1000 | 1000 2,3 0,0 2,4 0,4 1933 391
Pruszkow 1000 | 1000 | 08 | 28 | 20 | 28 | 4500 | 2300
— Grodzisk Mazowiecki ’ ! ! !
LINIA NR 448: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA REMBERTOW
Warszawa Zachodnia R4
- Warszawa Wschodnia 500 500 8,6 0,0 12,3 4,3 252 260
Osobowa
Warszawa Wschodnia Os?bowa 200 200 54 0,0 80 0,0 610 476
- Warszawa Podskarbinska
Warszawa Podskarbiniska 700 | 700 | 31 | 66 | 122 | 120 | s00 | s05
- Warszawa Rembertow
LINIA NR 449: WARSZAWA REMBERTOW — ZIELONKA
Warszawa Rembertéw 700 700 6,4 2,9 10,0 3,9 304 160
Warszawa Rembertéw 200 1300
-Mokry tug
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Mokry tug- Zielonka 1300 | 1300

LINIA NR 452: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
— WARSZAWA GROCHOW T4G

Warszawa Wschodnia Osobowa
- Warszawa Grochéw 500 500 6,4 3,6 11,1 11,0 192 192

Elektrowozownia

LINIA NR 453: TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST) T3

Terespol — Granica Panstwa 500 500 0,0 53 0,0 5,7 230 210

LINIA NR 456: WARSZAWA PRAGA WPC - LEGIONOWO T3

Warszawa Praga - Legionowo 1300 | 1300 5,8 6,4 1,4 1,4 1028 1028

LINIA NR 457: WARSZAWA WLOCHY— WARSZAWA WLOCHY T3t

Warszawa Wtochy

- Warszawa Wiochy tor 3t 400 400 0,0 5,7 7,0 | 10,1 475 475

LINIA NR 458: tODZ FABRYCZNA- +ODZ WIDZEW

tédz Fabryczna — tédz Widzew | 1000 | 1000 | 0,0 |14,4| 00 | 14,4 | 1380 | 1050

LINIA NR 501: WARSZAWA PRAGA R 201 - WARSZAWA PRAGA R 15

Warszawa Praga R201

— Warszawa Praga R 15 500 500 26 |00 | 84 51 294 281

LINIA NR 502: WARSZAWA PRAGA R 6
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

Warszawa Praga R 6
— Warszawa Wschodnia 500 500 5,3 0,0 8,8 0,0 290 300

Towarowa

LINIA NR 503: WARSZAWA WILENSKA MARKI
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
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Warszawa Wilenska Marki
- Warszawa Wschodnia
Towarowa

700 700 0,4 0,4 3,5

3,3

194

194

LINIA NR 506:

WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA - WARSZAWA WAWER

Warszawa Wschodnia

Towarowa - Warszawa Wawer 700 1 700 | 06 |32 27 | 64 | 494 456
Warszawa Wawer 1000 | 700
LINIA NR 507: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA GOLABKI T3
Warszawa Gtowna Towarowa
- Warszawa Gotabki 700 700 2,1 - 3,8 0,0 495 465
LINIA NR 509: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
— WARSZAWA GDANSKA
Warszawa Gtowna Towarowa
- Warszawa Gtéwna Towarowa | 700 700 3,8 0,0 7,1 0,0 257 0
WOA
Warszawa Gtéwna Towarowa
WOA 700 700 3,0 | 46 6,1 6,0 289 341
- Warszawa Jelonki
Warszawa Jelonki
- Warszawa Gdariska 700 700 4,9 2,9 6,6 4,1 484 484
LINIA NR 510: WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA
- WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE
Warszawa Glowna Towarowa | o | 00 | 59 [ 31| 43 | 50 | 210 | 210
- Warszawa Aleje Jerozolimskie
LINIA NR 511: LEGIONOWO - LEGIONOWO PIASKI
Legionowo — Legionowo Piaski | 500 500 0,0 1,0 2,6 1,4 451 451
LINIA NR 513: KRUSZE R7 - TLUSZCZ
Jasienica Mazowiecka - Ttuszcz | 700 700 5,9 3,0 7,1 4,8 499 499
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LINIA NR 515: BIALYSTOK - BIALYSTOK STAROSIELCE

Biatystok — Biatystok Starosielce | 400 400 9,2 6,6 | 10,0 7,0 273 273

LINIA NR 516:-BIALYSTOK R7- BIALYSTOK STAROSIELCE R102

Biatystok R7

— Biatystok Starosielce R102 700 700 08 |75 30 [ 103 406 406

LINIA NR 517: PAPIERNIA — LAS SUWALSKI

Papiernia R12 — Las Suwalski 700 700 06 | 00 2,0 0,9 310 310

LINIA NR 519: BIALYSTOK R 606 — BIALYSTOK R 603

Biatystok R 606

— Biatystok R 603 400 | 400 30 (10,0 5,0 | 10,0 | 500 500

LINIA NR 520: DOLY R2— DOLY R12

Doty — Doty U 1000 | 1000 | 0,0 | 41 1,1 7,0 300 300

LINIA NR 521: MINSK MAZOWIECKI R4 — MINSK MAZOWIECKI R 101

Minski Mazowiecki R 4

— Minska Mazowiecki R 101 400 400 0,0 >4 44 6,6 287 287

LINIA NR 522: MINSK MAZOWIECKI R102 — MINSK MAZOWIECKI R 45

Minski Mazowiecki R 102

— Mifiska Mazowiecki R 45 700 700 00 | 10 ] 00 59 371 371

LINIA NR 523: tUKOW R3 —tUKOW R 13

tukéw R 3 —tukéw R 13 1000 | 1000 | 1,1 | 0,0 | 3,9 0,0 301 301
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LINIA NR 524: JAZWINY — ZOtNIERKA
Jazwiny - Zotnierka 1000 | 1000 | 0,0 0,0 0,0 3,1 300 300
LINIA NR 525: CZACHOWEK POLUDNIOWY — CZACHOWEK WSCHODNI
Czachowek Potudniowy
 Crmchéwek Wschodni 700 | 700 | 39 | 00| 58 | 23 170 170
LINIA NR 526: CZACHOWEK ZACHODNI - CZACHOWEK POLUDNIOWY R3
Czachdéwek Zachodni
_ Crachéwek Poludniowy 700 | 700 | 0,0 | 22| 61 | 3,5 600 600
LINIA NR 527: CZACHOWEK POLUDNIOWY R7 - CZACHOWEK WSCHODNI
Czachowek PotudniowyR7- 1100 | 1000 | 25 | 00 | 40 | 35 | 540 | s40

- Czachowek Wschodni

LINIA NR 528: CZACHOWEK ZACHODNI — CZACHOWEK POLUDNIOWY

Czachéwek Zachodni
- Czachéwek Potudniowy 700 700 0,0 6,5 1,7 6,5 606 606
LINIA NR 529: SKIERNIEWICE R 3 — SKIERNIEWICE R 310
Skierniewice R 3
- Skierniewice R 310 1000 | 1000 0,0 5,2 0,0 9,2 370 370
LINIA NR 530: SKIERNIEWICE R 95 — SKIERNIEWICE R 86
Skierniewice R 95
- Skierniewice R 86 1000 | 1000 2,0 0,0 3,6 0,6 314 310

LINIA NR 531: LOWICZ GLOWNY £LG1 - LOWICZ PRZEDMIESCIE

towicz Gtéwny tG 1
- towicz Przedmiescie

700

700

0,4

0,0

2,5

1,8

248

248

LINIA NR 532: LOWICZ GLOWNY — LOWICZ PRZEDMIESCIE
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towicz Gtéwny
- towicz Przedmiescie

700

700

0,1

0,6

0,6

1,5

380

380

LINIA NR 533: LOWICZ GLOWNY R1-LOWICZ GLOWNY R12

towicz Gtéwny R1
owics Glowny R12 700 | 700 | 0,0 |02 ] 03 | 36 | 360 | 360
LINIA NR 534: KOLUSZKI — MIKOLAJOW
Koluszki - Stotwiny 700 | 1000 | 71 | 01| 71 | 00 | 337 | s000
Stotwiny - Mikotajow 1000 | 700 | 62 | 00| 88 | 00 | 1130 | 1150
LINIA NR 535: ZAKOWICE POLUDNIOWE R7 — KOLUSZKI
zakowice Potudniowe R7 700 | 700 | 42 | oo | 74 | 1,8 | 380 | 380
- Koluszki
LINIA NR 536: SLOTWINY - KOLUSZKI R155
Stotwiny — Koluszki R 155 700 | 700 | 03 | 28| 53 | 7,1 | 390 | 390
LINIA NR 537: ZAKOWICE POLUDNIOWE — SLOTWINY
Zakowice Potudniowe
- Zakowice Potudniowe R7 700 | 700 00 | 421 80 86 740 740
Zakowice Potudniowe R7 700 | 700 | 83 | 00| 90 | 00 | 471 | a7
Stotwiny
LINIA NR 538: KOLUSZKI R 145 — KOLUSZKI R154
Koluszki R 145 — Koluszki R 154 | 1000 | 1000 | 3,4 0,0 4,5 5,4 335 337
LINIA NR 539: £tODZ KALISKA TOWAROWA - RETKINIA
todz Kaliska Towarowa 1000 | 1000 | 6,4 [ 00| 79 | 00 | 390 | 390
- Retkinia
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LINIA NR 540: tODZ CHOJNY-t+ODZ WIDZEW
£édz Chojny — £ddz Widzew 700 700 0,0 7,2 0,0 7,9 600 605
LINIA NR 541: tODZ WIDZEW - £ODZ OLECHOW
tddz Widzew R 137
- £6d3 Olechéw £OC 1000 | 1000 5,7 3,3 8,0 7,5 292 292
LINIA NR 542: GAJEWNIKI — ZDUNSKA WOLA KARSZNICE

Gajewniki 1000 | 1000 | 51 [ 59| 63 | 67 | 482 | 482

— Zdunska Wola Karsznice ! ’ ! !

LINIA NR 543: GAJEWNIKI — DIONIZOW
Gajewniki - Dionizow 700 700 4,3 2,9 7,2 51 350 350
LINIA NR 544: ZAMKOW — BORYSLAWICE

Zamkow — (Borystawice) 700 | 1000 | 0,0 0,0 6,1 5,6 325 325

LINIA NR 545: WARSZAWA PRAGA R2 - WARSZAWA GROCHOW

Warszawa Praga R 2

e 700 | 700 | 0,0 | 41| 137 | 11,9 | 207 | 297
LINIA NR 546: WARSZAWA WSCHO[’)NlA TOWAROWA
- WARSZAWA REMBERTOW T 6M
Warszawa Wschodnia 500 | 500 | 0,0 |00 00 | 05 | 470 | 470
Towarowa
Warszawa Wschodnia
Towarowa 500 | 500 | 0,0 | 43| 14 | 57 | 1162 | 1162

- Warszawa Rembertow
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LINIA NR 547: WARSZAWA PODSKARBINSKA
— WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
Warszawa Podskarbinska
Warszawa Wschodnia 400 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Towarowa
LINIA Nr 556: BIALYSTOK R602 — BIALYSTOK R41
Biafysmk R602 1000 | 1000 6,0 0,5 6,0 0,5 308 308
— Biatystok R41
LINIA NR 558: SKIERNIEWICE R24
— SKIERNIEWICE R402
Skierniewice R24
- Skierniewice RA02 1000 | 1000 | 2,9 2,9 | 4,6 4,6 1000 | 1000
LINIA NR 575: SZELIGI - MARKOW
(Szeligi) - Markéw 1000 | 1000 0,6 1,6 3,5 2,4 799 799
LINIA NR 739: ZDUNSKA WOLA KARSZNICE — ZDUNSKA WOLA
Zdunska Wola Karsznice
- Zduriska Wola 700 | 1000 | 4,0 | 51 5,0 5,3 1041 | 1041
LINIA NR 740: PONETOW — ZAMKOW
(Ponetéw) - Zamkow 700 700 4,7 0,0 6,4 4.4 300 300
LINIA NR 783: LAPY R3- LAPY R44
tapy R3- tapy R44 1300 | 1300 | 6,0 | 0,0 | 185 | 0,0 190 190
LINIA NR 810: ZDUNSKA WOLA - DIONIZOW
Zdunska Wola - Dionizéw 700 700 4.4 5,0 7,3 6,2 365 365

LINIA NR 830: tODZ OLECHOW - £tODZ OLECHOW (LOA — LOB - LOC)
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£édz Olechéw tOA
- £6dz Olechéw tOC

400

400

00 |35] 00

3,5

LINIA NR 831: LODZ OLECHOW — LODZ OLECHOW (LOC - LOA)

£édz Olechéw tOC
- £6dz Olechéw tOA

400

400

0,0 | 35 0,0

3,5

LINIA NR 832: tODZ OLECHOW - tODZ OLECHOW
(LOC — LOLAS - ELEKTROWOZOWNIA)

£6dz Olechéw R 518
- £6d7 Olechéw £OC 400 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
LINIA NR 833: WARSZAWA PRAGA R41- WARSZAWA PRAGA R 92
Warszawa Praga R 25
- Warszawa Praga WPC 400 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Warszawa Praga WPC
- Warszawa Praga R 92 400 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0

LINIA NR 834: WARSZAWA PRAGA R 33 - WARSZAWA PRAGA R 97

Warszawa Praga
- Warszawa Praga WPA 400 | 400 | 00 | 00 | 00 | 00 0 0
Warszawa Praga WPA
- Warszawa Praga WPC 400 | 400 | 00 | 00| 00 | 00 0 0
Warszawa Praga WPC 400 400 0,0 | 00] 0,0 0,0 0 0
- Warszawa Praga

LINIA NR 835: WARSZAWA PRAGA R26 — WARSZAWA PRAGA R106

Warszawa Praga
- Warszawa Praga WPE42

700

700

0,0 | 00 ] 00

0,0

LINIA NR 836: BIALYSTOK R23 — BIALYSTOK R197
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_B;?;r;:tzkk?l; 1000 | 1000 [ 1,5 | 22 | 15 | 1,2 | 500 | 500
LINIA NR 837: BIALYSTOK R32 — BIALYSTOK R 126
Biatystok R32 - Biatystok R126 | 1000 | 1000 | 4,0 | 25 | 40 | 25 | 190 | 190

LINIA NR 838: WARSZAWA PRAGA R70 — WARSZAWA PRAGA R77

Warszawa PragaR70

- Warszawa Praga R77 700 700 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
LINIA NR 844: WARSZAWA ANTONINOW R 103
- WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA R 51
Warszawa Antoninéw R 103
- Warszawa Wschodnia 700 700 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
Towarowa R 20
LINIA NR 858: HAJNOWKA R 1 - HAJNOWKA R 71
Hajnéwka R 1- Hajnéwka R 71 | 1000 | 1000 6,2 2,3 6,2 2,3 300 300
LINIA NR 901: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA
— WARSZAWA REMBERTOW T5M
Warszawa Wschodnia 700 | 700 | 0,0 |00 | 00 | 05 | 1700 | 1700
Towarowa
Warszawa Wschodnia
Towarowa 700 700 0,0 1,6 2,6 5,3 397 397

- Warszawa Rembertéw

LINIA NR 902: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
- WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA T2P
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Warszawa Wschodnia Osobowa
R81 700 700 4,9 0,0 13,8 | 10,0 440 440
-Warszawa Podskarbinska

Warszawa Podskarbinska
- Warszawa Wschodnia 700 700 0,0 0,7 1,8 2,2 532 532
Towarowa

LINIA NR 903: WARSZAWA PQDSKARBINSKA
— WARSZAWA GROCHOW T3G,5G

Warszawa Podskarbinska

Warszawa Grochéw T3G 400 400 4,3 6,9 7,1 | 10,0 334 0

Warszawa Podskarbinska

-Warszawa Grochdw T5G 400 | 400 08 | 021 84 2,6 267 0

LINIA NR 911: BERNADCZYZNA - OSKIERKI

Bernadczyzna R1 - Oskierki 500 500 6,3 4,6 8,0 6,1 300 300

LINIA NR 913: NAREWKA - PLANTA

Narewka - Planta 500 500 0,7 2,1 18 4,6 307 307

LINIA NR 918: WARSZAWA BEMA - WARSZAWA ZACHODNIA

Warszawa Gtéwna Towarowa
Bema 400 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
- Warszawa Zachodnia

LINIA NR 919: WARSZAWA ZACHODNIA
— WARSZAWA OCHOTA POSTOJOWA

Warszawa Zachodnia

1 2 1 1
- Warszawa Ochota Postojowa 400 | 400 0.0 A4 06 > 49 %
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1 | 2 | 3] 4|15 6 | 7 8 | 9 |10
LINIA NR 920: WARSZAWA ZACHODNIA R83
- WARSZAWA ZACHODNIA R 303
Warszawa Zachodnia R 83
- Warszawa Zachodnia R303 700 400 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
LINIA NR 921: KUTNO — KUTNO AZORY LOKOMOTYWOWNIA
Kutno 400 | 400 | 00 | 00| 00 | 00 0 0
- Kutno Azory Lokomotywownia ! ! ! !
LINIA NR 923: BUFALOWO WSCHOD — BUFALOWO S(S2)
Bufatowo Wschd 400 | 400 | 00 | 63| 00 |130] 250 | 250
— Bufatowo S
LINIA NR 937: WARSZAWA OKECIE — JEZIORNA
Warszawa Okecie - Jeziorna 700 700 0,0 0,0 0,0 0,0 0 0
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TABLICA 4

Wykaz procentowych norm do obliczania wymaganej masy hamujacej w pociagach na odcinkach linii
I-hamulce zespolone szybko dziatajgce, [I-hamulce zespolone wolno dziatajgce, R-hamulce szybko dziatajgce

Przy predkosci w km/h
20 | 25 | 30 | 35 | 4 | 45 | 50 | 55 | 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 85 | 90 | 95 |1oo|105|11o|115|120|125|130|135|14o|145|1so|155|1eo

Szlak lub odcinek

Sposoéb
hamowania

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 1 : WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 |121
Warszawa Zachodnia

- Warszawa Wtochy

Warszawa Wtochy

L., R 6|16 |6 |6 |8 |11 |14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |100 100 {100 |106 |115 |124 |134 |145
- Jozefindw

Jozefindw - Pruszkéw | R | 9 |10 |11 |13 |15 (18 |21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60 |67 (74 |81 |87 |94 |100 [100 |100 (106 |115 124 [134 |144 [155

Pruszkow

. . | R 6|6 |66 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |100 [100 |100 (102 |111 {121 |131 |142
- Grodzisk Mazowiecki

Grodzisk Mazowiecki

. ) R [6 |6 |6 |6 |6 |8 |11 14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |100 (100 {100 (102 [111 |121 {131 |142
- Zyrardow

Zyrardéw

. L. R 6 |6 |6 |6 |8 11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |100 |100 |100 (106 |115 (124 |134 |145
- Skierniewice
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o Przy predkosci w km/h z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Sk'i:;'cm:e R |6|6|6]|6 6|8 |10|14|18]2226]31]36 41|47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |100 [100 |00 [102 111 |21 [131 142
Ptyéwia
- Rogw R |6 |6 |7 |8 |12|13]16 19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |100 |100 [100 100 |109 [118 [127 [137 [148
Rogoéw
ook R |66 |6 |7 |9 [12]15]18[22]26|30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 [91 |100 |100 100 100 |107 [116 [126 [136 146
I |66 |6 |6 |8 [11]14]17 |21 |24 |20 |34 ]394 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |05 [116[132 |143
Koluszki
nm |66 |6 |7 |9 |11|1a]18]|22|26]31 37|43 |51 |59 |69 |0
I |66 |6|7 |9 [12]15]18[22]26]30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 107 119 133 |1a5
Koluszki
- Rokiciny
|66 |6 |8 |10]12|15]19]23[28]33 39|45 |52 61|71 |2
Rokiciny 1 |6 |6 |7 |8 |12]13]16 19|23 |27 |31 |36 |42 [47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 101|109 [121 [136 [148
- Piotrkéw
Trybunalski n {6 6|7 |9 12|14 |17 20|25 28|34 |40 |47 |54 |63 |73 |ea
Piotrkow
Trybunalski I |66 |6 |66 |7 |10]13[17]21]25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 123 |35
- Piotrkow
Trybunalski nm |66 |6|6 |68 |11]1a|18|22]27(33]39 |46 54|63 |74
Towarowy
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o Przy predkosci w km/h 2z
. .0
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Piotrkow 1 |66 |7 |8 |11|13|16|19[23 273138 42|47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |10 [109 [121 [136 |148
Trybunalski
Towarowy
- Rozprza 6|67 |9 |11|1a|17|20]25 2838 |a0 |47 |54 |63 |73 |4
I |66 |6 |6 |6 |8 |10|1a|18]|22]26]31]36]a1]a7 |54 |60 |68 |76 |85 |94 [102 112|126 |137
Rozprza
- Gorzkowice
n|e6|6]|6|6|6|o|12|15]19]23]28]3sa0]47 |55 |65]78
I |66 |7 |8 |11|13|16 |19 |23 273136 42|47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 [109 [121 |136 |148
Gorzkowice
- Gomunice
6|67 |9 |11|1a|17|202528 34 |40 |47 |55 |65 |76
I |66 |67 |9 |12|15|18 22263035 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 [107 [119 [133 |1a5
Gomunice
- Radomsko
n 6|66 |8 |w0|w2|15|19]23]28]33]39]a5|52]61 |71 |82
Radomsko
- (Widzéw R |66 |7 |8 |11]13]16]19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |100 [100 [100 [100 [109 [118 [127 [137 |148
Teklinow)
KIERUNEK PARZYSTY
(W'dzé’;’:’j;i';';gow) R |66 |6 |7 |9 1215182226 |30 |35 [40 |46 |52 |58 |65 [73 |82 |91 100|100 [100 100 [107 |116 |126 136 [146




o Przy predkosci w km/h 2z
; 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |6 |6 |79 12151822 |26 |30 (35 |40 |46 |52 |28 |65 |73 |82 |91 |100 [107 [119 [133 [145
Radomsko
- Gomunice
n|e|6 |6 |8 [10]12]15]19]23 |28 (33|39 |45 |52 (61|71 |82
1 |e|6 |6 |79 |12]|15]18]22 |26 |30 (35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 [107 [119 [133 [145
Gomunice
-Gorzkowice
n|e|6 |6 |8 [10]12]15]19]23 |28 (33|39 |45 |52 (61|71 |82
I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 101 109 |121 [136 [148
Gorzkowice-
Rozprza
n|e|6 |7 |9 [11]14]17|20]25 |28 |34 |40 |47 [54 |63 |73 |84
Rozprza
- Piotrkéw I |6 |6 |6 |6 |7 |10]|12 16|19 |23 |27 |32 (37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 |114 [129 [140
Trybunalski
Towarowy n|e|6|6 |6 |7 |10]13]|16]20]25]|30(36 |42 |49 57 |67 |78
I |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10]13 17 [21]25 |29 35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 [110 123 |135
Piotrkow Trybunalski
Towarowy
- Piotrkow Trybunalski| |16 |6 [6 |6 |6 8 |11 |14 [18 |22 |27 33 |39 |46 |54 |63 [74
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= Przy predkosci w km/h 2z
8 &
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |6 |7 |8 11|13 |16 [19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 |101 |109 [121 [136 [148
Piotrkow Trybunalski
- Rokiciny
nle |6 |7 |9 |11]14 |17 |20 |25 |28 |34 [40 |47 |54 |63 [73 |84
1 |6|6 |6 |6 |7 |10]|12|16]19 23|27 3237 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 [114 [129 [140
Rokiciny
- Koluszki
nle|6|6|6 |7 |10[13]|16|20]25]|3036 |42 49|57 |67 |78
1 |6 |6 |7 |8 |11]|13 |16 19|23 |27 |31 |36 |42 [47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 |101 |109 [121 [136 [148
Koluszki
mle |6 |79 |11]14|1720|25 28|34 |40 |47 |54 |63 |73 |ea
Koluszki-Rogéw | R [6 |7 | 8 |10 [12 |14 |17 |21 |24 |28 33 |38 43 |49 [55 |62 |69 | 77 |85 | 93 [100 [100 |100 |102 [110 [119 129 [139 |150
Rogdéw - Plyéwia R |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 |28 33 |38 |43 |49 [55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 [100 [102 [110 |19 |129 [139 [150
Pty¢wia - Skierniewice | R |6 |6 |7 [ 8 |11 |13 |16 [19 [23 |27 |31 |36 |42 [47 |54 |60 |67 |75 |83 | 93 |100 [100 [100 [100 |109 |118 [127 [137 |148
Skierniewice
) \ R |66 )6 |79 [12]15|18]22 |26 |30 (35|40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 100 [100 |100 [107 |116 [126 |136 [146
- Zyrardow
Zyrardéw
~ Grodaisk R |66 ]6 |7 ]9 [12]15|18]22[26|30 (35|40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 |91 [100 100 [100 |100 [107 |116 [126 |136 [146
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Grodzisk
o R |6|6 |6 |6 |8 |11]14 17|21 ]24]29 (34|39 |44 |50 |57 |64 |72 [80 |89 |98 [100 100 |100 [106 [115 |124 [134 [145
Mazowiecki
Pr,uszkoyv R |6|6 |6 |6 |6 |7 |10[13[17]21]25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 [74 |83 |92 [100 |100 |100 [101 [110 119 [129 |140
- Jozefindw
Jozefinow
R |6|6 |6 |6 |6 |7 1013|1721 25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 74 |83 |92 [100 100 |100 [101 [110 |119 [129 |140
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy 1 |7 |7 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 56 |65 |74 |85 |96 |103 [112 [123
- Warszawa
Zachodnia w {7 {7 |9 11|14 |17 |22 |27 |33 |41 |50 |60 |72 |87
Linia nr 2 : WARSZAWA ZACHODNIA - TERESPOL
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa 1 |8 |9 |11 |13 |16 [19 |23 |27 |32 38 |44 |52 59 |68 |78 |89 |99 |106 [116 [127
Zachodnia
- Warszawa
Centralna N |8 |9 |11 )13 |16 [20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 [76 |91
Warszawa Centralna | | |11 [13 |15 [19 |23 |28 |34 |42 |51 |61 |72 |84 |99 [115
- Warszawa
Wschodnia
Osobowa I |10 [12 |15 |19 |25 |32 |41 |52 |65 |82
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa
. 1 |6 |6 |8 |10]12|15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 111|121
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa nm |e|6 |8 |10]12]16|2026]32|39 |48 |58 |70
Podskarbinska
Warszawa 1 |6|6 |6 |6 |8 |11|14 )18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |[125
Podskarbirska
- Warszawa
Antoninéw n |e|6 |6 |6 |8 11|15 |20]26(33 41|51 |62
Warszawa 1 |77 ]9 |11 ]|13|16 |20 24|29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 |103 |112 [123
Antonindow
- Warszawa
Rembertéw nm |77 ]9 (111172227133 |41 |50 |60 |72
Warszawa
Rembertéw R |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 |17 |21 )24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 [100 |100 [100 [106 |115 [124 |134 |145
- Sulejéwek Mitosna
1 |6 |6 |6 |6 |7 |10|12]16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |100 [100 [100 |104 [113 [123 |133 [143
Sulejéwek Mitosna
- Minsk Mazowiecki
nm|e|e6 |6 |6 |7 |10[13|16]20(|25 3036 |42
. o 1 |6 |6 |7 |8 |11|13 |16 19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |86 |93 |100 |100 100 [100 |109 [118 [127 |137 148
Minsk Mazowiecki
- Mrozy no{e e |7 |9 |11]1a]17 |20 |25 |28 |34 |40 |47

124




o Przy predkosci w km/h 2z

. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z

I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 19|23 |27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |86 |93 [100 |100 |100 [100 |109 118 [127 |137 [148
Mrozy - Kotun

n|e |6 |7 |9 [11]1a|17 20|25 |28 ]34 |20 |47

I |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 [38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 |93 |100 |100 [100 102 |110 [119 129 [139 [150
Kotun - Siedlce

|6 |7 |8 |10|12]15[18 22|26 [31]36 |22 |48

I |e6|6 |6 |6 |6 |7 |10]|13]17 |21 25|20 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 [92 |100 110 [123 |135 [150 [164 |180 [195
Siedlce - Doty

n|e|6]|6|6 |6 |8 [11]14]18[22]27]33]30

I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 19|23 |27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 [101 |109 [121 [136 |148 |163 [178 |193 [208
Doty - Dziewule

|6 |6 |7 |9 |1a|1a|17 |20 |25 |28 ]34 [0 |47

I |6 |6 |7 |8 |12|13|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 |101 |109 [121 |136 |148 [163 [178 [193 [208

Dziewule
—tukdéw R3
n|e |6 |7 |9 [11]1a|17 2025|2834 |20 |47
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6 |6 |7 [10]12]16|19]23]27[32]37 43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 114 [129 |10 [155 169 [185 [200
tukéw R3 - tukow
nm |66 6|6 |7 101316202530 3642
I |e6|6 |6 |6 |8 |12|1a|17]20 |24 20|34 |39 44|50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 116 [132 |143 [158 [172 |188 202
tukdéw - Szaniawy
nm |66 |6 |7 |9 |11|1a]18|22]|26]31(37]a3
Szaniawy I |66 |6 |6 |8 |11|14]17 21|24 |20 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 105 [116 [132 |143 [158 [172 |188 202
-Miedzyrzec
Podlaski n {6 6|6 |7 |0 |1]1a]18]22]26]31]37 |4
I |66 |6|7 |9 [12]15]18 2226|3035 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 |07 [119 [133 |1as [160 175 |190 205
Miedzyrzec Podlaski
- Biata Podlaska
nm|e |6 |6 |8 [10]12|15]19]23 283330 |45
I |e|6 |6 |6 |6 |8 |10|1a]18[22]26]31 (36 41|47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 112 [126 |137 [152 |166 |182 [197
Biata Podlaska
- Biata Podlaska
Rozrzadowa m |66 |6|6|6 |9 |12]15[19]23]28]3]a0
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Biafa Podlaska I |66 |66 |7 |10]2||19]23]27]32]37 43|49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 |114 |129 |140 |155 169 185 [200
Rozrzagdowa
- Chotytéw m|e |6 6|6 |7 |10]|13]6]20]2 30|36 |4
I |66 |66 |7 |10]2||19]23]27]32]37 43|49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 |114 |129 |140 |155 |169 |185 [200
Chotytow
- Magdalenka
n|e6|6]|6]|6|7|10]3[|20]2]30]36]a
Magdalenka I 66|66 |6 |7 |10f13|17]21]25]20|35 40|46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 110123 |135 |150 |164 |180 [195
- Mataszewicze
Potudniowe n |66 |6|6 |68 |11]14|18]22]27]33]30
Mataszewicze I |66 |66 |6 |7 |10f13|17]21]25]20]35 40|46 |52 |59 [e6 |74 |83 |92 [100 110123 |135 |150 |164 |180 195
Potudniowe
- Mataszewicze n|e|6|6|6 |68 |11]14]18]22]27]33]39
1 (6|6 |6 |7 |9 12|15 |18|22]26]30]35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 107|129 |133 |145 |60 |175 | 19 [20s
Mataszewicze
- Terespol
|6 |6 |68]10]|12 |15 |19 [23]28]33]39 |45
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o Przy predkosci w km/h 2z
: o
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10]13]|17 21|25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 |135 [150 [164 |180 |195
Terespol
- Granica Panstwa
n|e|6|6]6|6 |8 |11]14]18|22]27]33(39
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6 |7 |9 [12|15]18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 |107 [119 [113 |145 |160 [175 |190 |205
Granica Panstwa
- Terespol
N |6 |6 |6 |8 1012|1519 |23 (28|33 |39 |45
1 |6 |6 |6 |6 6|7 |10]|13 |17 |21 |25 |29 35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 [110 [123 [135 [150 [164 [180 |195
Terespol
- Mataszewicze
n|e|e6|6|6 |68 |11]14]18]22]27]33]39
Mataszewicze | |6 |6 |6 |6 |6 |7 101317 |21 ]25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 |135 [150 [164 |180 |195
- Potudniowe
Mataszewicze n|e|6|6|6 |68 |11]14]18]22]27]33]39
Potudniowe 1 |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10]13]|17 |21 ]25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 |135 [150 [164 |180 |195
Mataszewicze
- Magdalenka n |66 |6|6 |68 |11]14a|18]22]27]33]30
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6 |6 |8 |11|14]17|21|24]20[34]39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |80 |98 105 [116 [132 |143 [158 172 |188 202
Magdalenka
- Chotytow
|66 |6 |7 |9 |11|1a]18|22]|26]31(37]a
Chotytéw I |e6|6 |6 |6 |8 |12|1a|17]20 |24 20|34 |39 44|50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 116 [132 |143 [158 [172 |188 202
- Biata Podlaska
Rozrzagdowa
nm |66 |6 |7 |9 |11|1a]18|22]|26]31(37]a3
Biata Podlaska I |66 |6|6 |6 |8 |11]|1a|18]|22]26 313641 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |02 [112 126 |137 [152 |166 |182 [197
Rozrzgdowa
- Biata Podlaska n {6 fe|6|6]6]o|12]15]19]23]28|3s |40
Biata Podlaska I |66 |6 |6 |8 [11|14]17 21|24 )20 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 105 [116 [132 |143 [158 [172 |188 202
- Miedzyrzec
Podlaski nm 6|6 |6 |7 |9 |11|1a]18|22]|26]31(37]a3
I |e|6 |6 |6 |7 |10|1216]19 2327|3237 |43 |40 |55 |62 [70 |78 |87 |96 |104 |114 129 |140 |155 [169 |185 [200
Miedzyrzec Podlaski
- Szaniawy
nm |66 |6|6 |7 |10]13]1620]2]30[36 ]2

129




o Przy predkosci w km/h 2z
: O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |6 |6 |6 |7 |10|1216]19 |23 273237 |43 |20 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |114 [129 |140 |155 [169 |185 [200
tukdéw - Szaniawy
n |6 |66 |6 |7 |10[13]16]20 25|30 |36 4
I |66 |6 |6 |6 |7 |10]13[17|21]25 (29|35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |00 [110 123 |135 [150 |164 [180 195
tukdw - tukéw R3
n|e|6]|6|6 |6 |8 [11]14]18[22]27]33]30
I |6 |6 |6 |7 |9 |12|15|18]22 |26 ]3035 40 |46 |52 |58 |65 [73 |82 |91 [100 [107 129 [133 |145 |160 [175 |190 [205
tukéw R3
— Dziewule
|6 |6 |6 |8 [10]12[15]19|23 283339 |45
I 6|6 |6 |7 |9 |12|15|18]22[26]30|35 40 |46 |52 |58 |65 [73 |82 |91 [100 [107 129 [133 |145 |160 [175 |190 [205
Dziewule - Doty
|6 |6 |6 |8 1012|1519 |23 |28]33[39 |45
I |66 |6 |6 |6 |7 |10]13[17|21]25 29|35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |00 [110 [123 |135 [150 |164 |180 195
Doty - SiedlIce
n|e|6|6|6 |6 |8 [11]1a]18[22]27]33 30

130




o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |7 |8 |10|12 14|17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 93 |100 [100 [100 102 [110 129 [129 [139 [150
Siedlce- Kotun
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (3136 |42 |48
1 |6|6 |6 |7 |9 |12]|15]|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 [100 [100 [100 [107 [116 [126 |136 |246
Kotun - Mrozy
N |6|6|6|8[10]12|15]19|23 2833 (39|45
I |6 |6 |7 |8 |11]13|16]|129 |23 |27 |31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |86 |93 |100 [100 [100 100 [109 118 [127 |137 [148
Mrozy
- Minsk Mazowiecki
N |6 |6 |7 |9 |11]|14|17 20252834 |40 |47
I |6 |8 |9 |12 |13 |15(18 |22 |26 30|34 |39 |44 |50 |57 [63 |70 [78 |87 |97 [100 |100 [100 |203 [112 |121 [131 [141 [151
Minsk Mazowiecki
- Sulejowek Mitosna
nm |7 |89 |1 |13]|16]19 23|27 (3237 |43 |50
Sulejowek Mitosna
- Warszawa R |6 |6 |7 |8 11|13 |16 |19]23 (27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 (100|200 [100 |200 [109 [118 [127 [137 [148
Rembertéw

131




.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa 1 |6 |6 |8 |10|12 15|19 |23 |28 (34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 [111 [121
Rembertéw
- Warszawa
Antoninéw n |66 |8 101216 |20|26[32]39 |48 |58 |70
Warszawa 1 |6 |6 |8 |10 12|15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 |111 [121
Antonindéw
- Warszawa
Podskarbifska n |6 |6 |8 101216 |20|26[32]39 |48 |58 |70
Warszawa
o 1 |66 |6 |8 101316 (20|25 (31|44 |51 |60 |69 |80 |91 |98 [107 [118 |130
Podskarbinska
- Warszawa
Wschodnia n |66 |6 |8 [10][13|18[23[29 |36 |44 |54 |66
Osobowa
Warszawa
) 1 |6 |6 |8 |11 |16 |21 28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 (131
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa n |6 |6 |8 12182635 |47 |61 |80
Centralna
I |19 |22 |25 |30 |36 |43 |51 |60 |71 |83 |96 |111 129
Warszawa Centralna
- Warszawa
Zachodnia no |19 |22 27 33 |41 |50 |62 |77 | 96

132




o Przy predkosci w km/h 2z
g 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 3 : WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa 1 (8|9 |12]13]16 |19 (23|27 |32 ]38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99 |n06 [116 127
Zachodnia
- Warszawa Wtochy | 1 g | 9 [11 |13 |16 [20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 | 76 |1
Warszawa Whochy o 1 o | o f o |40 |15 |14 [17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 [0 |55 |62 |60 |77 |85 |93 |100 00 100 |102 |110 f110 120|139 [150
- Warszawa Gotgbki
Warszawa Gotabki | | |6 |6 |6 |6 |8 |12 |14 |17 |2t 24|29 |34 39 |44 |50 |57 |es |72 |80 |89 |98 [100 |100 [100 106 [115 [124 [134 145
- Ozaréw
Mazowiecki nle|6|e |7 ]9 |12]1a|18]22]26]31]37]43
1 |66 |6 |7 |9 |12 |18 [22]26]30]35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 [200 |200 |100 |107 |116 |126 |136 |146
Ozaréw Mazowiecki
- Btonie
n 6|66 |8 |10|12|s|19|23]28]33]39]s5
Blonie I |66 |6 |6 |7 |10]2|6|19]23]27]32]37]43 |40 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |100|200 |100 |104 |113 |123 133 [143
- Teresin
Niepokalanéw n|e|e|e|6 |7 |10]13]16|20](25 30364

133




o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Teresin I |6|6 |6 |6 |7 |10|12|16 1923273237 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [100 [100 [100 |104 |113 |123 |133 [143
Niepokalanéw
- Sochaczew N (e |6 |6 |6 |7 |10]13[16[20(|25]30 |36 |42
1 |6 |7 |8 [10]12)14]17 |21 |24 28 33|38 |43 |49 |55 |62 [69 |77 |85 |93 |100 [100 [100 [102 [110 [119 |129 |139 [150
Sochaczew
- Bednary
n |6 |7 |8 [10[12]15]18 22|26 (31364248
1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 |17 |21 |24 29|34 |39 |44 |50 [57 [64 |72 |80 |89 |98 [100 [100 [100 |106 |115 |124 |134 [145
Bednary
- towicz Gtéwny
n 6|6 |6 |7 |9 |11]14]18 |22 |26 313743
1 |6|6 |6 |7 |9 |12]15]18 |22 (26|30 |35 |40 |46 |52 |58 65 |73 |82 |91 |100 [100 [100 [100 [107 |116 |126 |136 [146
n|6|6|6 |8 |10]|12]15]19 |23 |28 3339 |45
towicz Gtowny
- Jackowice
R [6]|6]|6|7 |9 [12]|15]18]22|26|30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 |91 |100 |100 |100 [100 [107 [116 [126 [136 |146

134




o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6 |6 |8 |11|14]17|21|24]20[34]39 |44 |50 |57 |64 |72 |20 |80 |98 |100 [100 100 |106 [115 124 |134 [145
Jackowice nm e |6 |6 |7 |9 |1n|1a]18|2226]31]37 |43
- Zychlin
R |6 |6 |6 |6 |8 [11]1a|17[21]2a 20|34 39 |44 |50 |57 [6a |72 |80 |89 |98 [100 [100 |100 [106 [115 |124 [134 145
I |66 |6 |6 |7 |10]12]16|19|23]27[32]37 |43 |49 |55 |62 70 |78 |87 |96 |100 [100 100 |104 [113 123 |133 [143
Zychlin
yehin - m 6|6 |6 |6 |7 |10]3]16]20]25 [30][36]a
- Stara Wie$
R |6 |6 |6 |6 |7 [10]12]16[19]2327|32]37 43|49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [100 100 |100 [104 113 |123 [133 |143
I |66 |6 |7 |9 [12]15]18|22]26]30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 100 [100 100 |107 [116 |126 [136 [146
nm |6 |6 |6 |8 |1012|15 1923|2833 39|45
Stara Wie$
- Kutno
R |6|6|6]7 |9 [12]15]18[22]26]30 35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 100 200 100 |107 [116 [126 [136 146

135



o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |e6|6 |6 |6 |6 |7 [10[13]17 |21 25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 [92 |100 |100 [100 |102 110 [119 |129 [140
Kutno n|e|6]|6|6 |6 |8 [11]1a]18[22]27]33 30
- Kutno Zachéd
R |6|6|6]|6 |6 |7 |10]13[17]21]25[29]35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [100 100 |101 [110 [129 [129 140
I |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a|17 |21 |24 20|34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 [98 [100 [100 [100 |106 [115 [124 |134 145
Kutno Zaché
utno Zachod e |6 |6 |7 |9 |1|1a]18|2226 |31 |37 a3
- Krzewie
R [6|6 |6 |6 |8 |11]1a|17 |21 |24 2034|3944 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |100 [100 [100 |106 [115 [124 |134 145
I |6 |7 |8 |10[12]14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 |93 [100 |100 [100 [102 |110 129 [129 |139 [150
|6 |7 |8 [10]12 15|18 |22 |26 |31 |36 |42 |28
Krzewie - Ktodawa
R |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |22 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 [93 |100 |100 [100 102 |110 [119 [129 [139 [150

136




o Przy predkosci w km/h 2z

: ks
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z

1 6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 100 [102 110 |119 |129 |139 |]150
Ktodawa - Zamkéw Il 6 |7 |8 |10 |12 |15 (18 |22 |26 |31 |36 |42 |48

R |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 [100 [100 [100 [102 |110 |119 [129 |139 |150

1 6 |6 |7 |8 |11]|13 (16|19 (23|27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |86 |93 |100 [100 |100 [100 |109 [118 |127 |137 |148
Zamkéw — (Bartogi) | 0 |6 |6 [ 7 |9 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47

R |66 |7 |8 [11|13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |100 |100 (100 |100 (109 |118 (127 |137 [148

KIERUNEK PARZYSTY

1 6 |6 |6 |6 |6 |7 10|13 |17 |21 (25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |100 |100 |101 |110 |119 |129 |140

|66 |6 |6 |6 |8 (11|14 (182227 |33 |39
(Bartogi) - Zamkow

R |66 |6 |6 |6 |7 |[10]13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 74 |83 |92 |100 (100 |100 (101 |110 (119 |129 [140

137




o Przy predkosci w km/h 2z
: ks
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 6|16 |6 |6 |6 |7 (1013|1721 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 100 [100 101 [110 |119 |129 |]140
Zamkow - Ktodawa Il 6 |6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |18 |22 |27 |33 |39
R |66 |6 |6 |6 |7 |10|13 |17 |21 25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 [100 [100 |101 |110 (119 |129 |140
1 6 |8 |9 |11 |13 |15 (18 |22 (26 |30 (34 |39 |44 |50 (57 |63 |70 |78 |87 |97 |100 [100 |100 (103 |112 [121 |131 |141 151
Ktodawa - Krzewie |7 (89 (11|13 (16|19 |23 |27 (32|37 |43 |50
R |6 |8 |9 |11 13|15 |18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |100 |100 (100 |103 |112 |121 (131 |141 [151
| 6|16 |67 |9 |12|15|18 (22 |26 (30 |35 |40 |46 [52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 [100 |100 [100 |107 |116 |126 |136 |146
I |66 |6 |8 |10 (12 (15|19 (23 (28 |33 |39 |45
Krzewie
- Kutno Zachod
R |66 |6 |7 |9 |12]|15]|18 22|26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 |100 (100 |100 (107 |116 (126 |136 [146

138




o Przy predkosci w km/h 2z
: ks
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |6 |6 |6 |7 |10]12]16]19 23|27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [100 100 100 [104 113 [123 |133 |ra3
Kutno Zachdd n {6 fe|6|6|7 [10]13]16]20]25]30 36|42
- Kutno
R [6|6 |6 |6 |7 [10]12]16]19]|23 |27 |32 37|43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |100 [100 [100 |10 |113 [123 |133 143
1 |6 |6 |6 |7 |9 |12]15]18]22]2630 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 |100 [100 [100 [107 [116 [126 |136 [146
Kutno - ra Wie$
utno - StaraWies |\ 1o 16 |6 | s |10 |12 |15 |19 |23 |28 |33 |30 |45
R |6|6]6]7 |9 |12]15]18]2226 3035|4046 52|58 |65 |73 |82 |92 [100 [100 [100 [100 [107 [116 |126 |136 |146
1 |6 |6 |6 |6 |8 |10]1a]17]20 24|20 |34 |39 |4a |50 |57 |ea |72 |80 |89 |98 [100 100 [100 [106 |115 [124 |134 |ras
m e |6 |6 |7 |9 |1a]1a]18]22|26 |31 37 a3
Stara Wie$ - Zychlin
R |6 |6 |66 |8 |10]|1a]17]|22]26 31|37 |43 |4a 50|57 |ea|72 |80 |89 |98 [100 100 [100 [106 |115 [124 |134 |ras

139




o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 19|23 |27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |86 |93 [100 |100 |100 [100 |109 118 [127 |137 [148
zychlin -Jackowice || ¢ 1 e 15 19 |11 |14 [17 |20 |25 |28 |34 |40 | a7
R |6 |6 |7 |8 |12[13]16 19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |58 |60 |67 |75 |83 |93 |100 100 100 100 |109 [119 [127 [137 148
I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 19|23 |27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |86 |93 [100 |100 [100 [100 |109 118 [127 |137 [148
Jackowice
~towiczGtéwny | 0 |6 |6 [7 |9 |11 |14 |17 [20 |25 |28 |34 |40 |47
R [6 |6 |7 |8 [11]12]16 |19 |23 |27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [100 |100 [100 [100 |109 119 [127 |137 [148
I |6|6 |6 |6 |7 |10[1216]19 |23 |27 323743 |20 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [100 [100 [100 |104 113 [123 |133 [143
towicz Gtéwny
-Bednary
n|e|6|6|6 |7 [10][13]162025]30 [36]a
I |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 [38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 |93 |100 |100 [100 102 |110 [119 129 [139 f150
Bednary- Sochaczew
n |6 |7 |8 |10|12]15[18 22|26 [31]36 |42 |48

140




.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Sochaczew 1 |6 |6 |6 |6 |8 |11 |14]17 |21 (24|29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |100 [100 [100 106 [115 [124 |134 |145
- Teresin
Niepokalanow 6|6 e |7 |9 |11|af|22]26]31]37]4
Teresin 1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14]18 22|26 (3136|4147 |54 |60 |68 |76 |85 |94 [100 [100 [100 [102 [111 [121 [131 |142
Niepokalanéw
- Btonie n|e|6|6]6|6 |9 |12]15][19|23]28(34 40
Btonie 1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 111418 |22 )26 |31 36|41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |100 100 [100 |102 |111 [121 131 |142
- Ozaréw
Mazowiecki n|6|e]e|6|6 |9 |[12[15]19]23]28]3]4a
1 |6 |6 |6 |6 |6 |7 1013|1721 ]25 29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [100 [100 |101 |110 [119 |129 |140
Ozaréw Mazowiecki
- Warszawa Gotabki
n|le|6|6|6 |68 |11]14]18]22]27]33]39
Warszawa Gotabki
3 R |67 |8 |10|12|14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 [100 |100 |100 [102 |110 |119 [129 [139 |150
- Warszawa Wtochy
Warszawa Wiochy | ! |6 |6 |8 [10 |12 |15 {19 |23 |28 (34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 111121
- Warszawa
Zachodnia n |6 |6 |8 1012 |16]20]|26(32(39]48 58|70 |85

141




Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 4 : WARSZAWA ZACHODNIA - KUNOWICE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Grodzisk
Mazowiecki R 6|6 |66 |6 |7 |10]|13|17 |21 |25]|29 |35 |40 [46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |100 |100 {101 |110 {119 |129 |140
- (Korytéw)
KIERUNEK PARZYSTY
(Korytow)
- Grodzisk R 6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 {100 |102 {110 |119 {129 |139 150
Mazowiecki
Linia nr 6 : ZIELONKA — KUZNICA BIALOSTOCKA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
| 6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 |112 |126 137 |152 [166 |182 [197
Zielonka - Wotomin
N |6 |6 |66 |6 |9 |12]|15]19 |23 |28 |34 |40
| 6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 143 |158 [172 |188 |202
Wotomin -Ttuszcz
N |6 |6 |67 ]9 (11|14 |18 |22 |26 |31 |37 |43

142




o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 6|6 |6 |7 ]9 |12]|15 |18 |22 |26]30|35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 |91 |100 |107 [119 [133 [145 |160 |175 [190 [205
Ttuszcz - tochow
n (e 6|6 |8 |10]12]15 |19 (23|28 (33|39 |45
tochéw 1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14]18|22]26(31]36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 [112 |126 [137 |152 [166 [182 [197
—Sadowne
Wegrowskie n|e|6f|6|6|6|9|12]15]1923]28 (3440
Sadowne 1 6|6 |6 |7 ]9 |12]|15 |18 |22 |26]30|35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 91 |100 |107 [119 [133 [145 |160 |175 [190 [205
Wegrowskie
- Matkinia {6 |6 |6 |8 |10]2]15]19]23]28]33 30 |45
I 6|6 |6 |6 |8 |11 14|17 |21 |24]29 |34 39|44 |50 |57 |64 |72 [80 [89 |98 105 [116 [132 [143 |158 |172 [188 [202
Matkinia - Czyzew
n (e |66 |7 ]9 |11]1418[22|26]31]37 (43
Czyzew
; R |6|6 |6 |6 |8 [11|14]17]21]24]29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 [100 [100 [100 106 |115 [124 [134 [145
- Szepietowo
Szepietowo
chibory R |6 |7 |8 |10]1214 |17 |21 )24 28|33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 |93 |100 [100 [100 102 |110 |119 [129 [139 [150
Racibory - tapy R |6 |8 |9 111315 |18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 [78 |86 |93 |100 [100 [100 [103 |112 |121 [131 [141 [151
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
tapy - Baciuty R |6 |7 |8 |10]1214 |17 |21 |24 |28 |33 38 |43 [49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 [100 |200 [100 |202 [110 [119 [129 [139 [150
Baciuty - Biatystok [ R |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 (24 (28 (33 |38 [43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 [100 [100 [100 [102 |110 |119 |129 |139 150
1 |6 |6 |7 |8 [11]|13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67
Biatystok - Wasilkéw
N |6 |6 |7 |9 |11]|14|17 20252834 |40 |47
| |6 |6 |66 |6 |7 |10]13 |17 ]21|25]29 35|40 |46 5259
Wasilkéw
— Czarny Blok
n |e6|6|6|6|6|8|11]14]|1822]27(33]39
I |6 |6 |7 |8 [11]13 |16 |19 |23 |27 |31]36 |42 |47 |54 |60 |67
Czarny Blok
- Czarna Biatostocka
n|e6|6 |7 |9 [11]14]217 20|25 |28 |34 |40 |47
1 |6|6 |6 |7 |9 1215|1822 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Czarna Biatostocka
-Machnacz
N |6|6|6|8[10]12|15]19|2328]33(39 |45
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o Przy predkosci w km/h 2z
g 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 (66 |7 |8 |11|13|16|1923]27]31]36 42|47 |54 |60 |67
Machnacz
- Geniusze
6|6 |7 |9 |11|1a|17 20252838 |40 |47
I |66 6|6 |7 |10]w2|w|19]23]27]32]37]43 40 |55 |e2
Geniusze
- Sokotka
n|e6|e|e|6|7|10]3[.|20]2]z0]36]a
sokéika 1 (66 |7 |8 |12|13|16|1923]27]31]36 42|47 |54 |60 |67
- Kuznica
Biatostocka n e |6 |7 |9 |11]1a|1720]25[28]38 |20 |47
I (66 |7 |8 |12|13|16|1923]27]31]36 42|47 |54 |60 |67
Kuznica Biatostocka
- Granica Panstwa
6|6 |7 |9 |12|a|17[20]25]28 ]34 |40 |47
KIERUNEK PARZYSTY
Granica Pafistwa I |66 6|6 |7 |0]w2|w|19]23]27]32]37]43 40 |55 |e2
- Kuznica
Biatostocka m|e |6 6|6 |7 |10]3]6]20|25 30|36 |4
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |6 |67 |9 |12 15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Kuznica Biatostocka

Nr zmiany

- Sokétka

I |66 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |33 |39 |45

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Sokotka
- Geniusze

N |6 |6 |68 |10 12|15 |19 |23 |28 |33 |38 |45

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Geniusze
- Machnacz

I |6 |6 |68 |10 (12|15 |19 |23 |28 |33 |39 |45

I |6 |6 |6 |7 |9 |12]|15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Machnacz

- Czarna Biatostocka

Czarna Biatostocka
- Czarny Blok
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o Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |7 |8 10|12 )14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69
Czarny Blok
- Wasilkéw
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (3136 |42 |48
1 |6 |6 |7 |8 [11]|13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67
Wasilkow
- Biatystok
N |6 |6 |7 |9 |11]|14|17 20252834 |40 |47
Biatystok - Baciuty | R [6 |7 |8 |10 (12 |14 [17 |21 (24 |28 [33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 100 [100 [100 [102 [110 |119 [129 |139 [150
Baciuty - tapy R |6 |8 ]9 [11]13 15|18 22|26 |30 |34 (39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |86 |93 [100 |200 [100 |203 [112 |121 [131 [141 [151
tapy
Racibory R |6|6 |6 |6 |8 [11]14 |17 |21 |24 |29 (34 |39 44 |50 |57 |64 [72 |80 |89 |98 100 [100 |200 [106 |115 [124 [134 [145
Racibory
) R |67 |8 |10|12 |24 |27 |21]24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 [100 |100 |200 |202 |110 |119 [129 [139 |[150
- Szepietowo
Szepietowo
gzyiew R |67 |8 |10|12 |24 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100|100 |200 |202 |110 |119 [129 [139 [150
1 |6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 [105 [116 [132 [143 [158 [172 |188 |202
Czyzew
- Matkinia
n|e6|6 |6 |7 |9 |11|14]|18|22]26]31 (37|43
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Matkinia 1 6|6 |6 |7 |9 |12|15|18]22 263035 [40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 [107 [129 [133 |14s |160 [175 |90 [205
- Sadowne
Wegrowskie nm|e |66 |8 [10]12|15]19]23 283330 |45
Sadowne I |e|6 |6 |6 |7 |9 |12|16]19|23]27 323743 |40 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |124 129 |140 |155 [169 |185 [200
Wegrowskie
- tochow n {6 fe|6f6|7 |10]13]16]20]25]30 364
I |e6|6 |6 |6 |7 |10|1216]19 2327|3237 |43 |40 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |114 [129 |140 |155 [169 |185 [200
tochéw
- Ttuszcz
nm|e |66 |6 |7 1013162025 |30 |36 4
I |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a|17]20 |24 20|34 |39 44|50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 116 [132 |143 [158 [172 |188 202
Ttuszcz
- Wotomin
n e |6 |6 |7 |9 |12|1a]18]2226]31]37 |43
I |e|6 |6 |6 |7 |10|1216]19|23 273237 |43 |40 |55 |62 [70 |78 |87 |96 |104 |114 129 |140 |155 [169 |185 [200
Wotomin
- Zielonka
nm|e |66 |6 |7 1013162025 |30 |36 4
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 7 : WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA - DOROHUSK

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa | 717 |9 |11 )13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 [112 |123
Wschodnia
Osobowa
~WarszawaWawer | W |7 |7 |9 |11 |14 [17 |22 |27 |33 41 |50 |60 |72 |87
| 6|6 |6 |6 |8 |11 )14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125
Warszawa Wawer
- Warszawa Falenica
N |6 |6 |66 |8 |11|15]20 |26 |33 |41 |51 |62
| 6|6 |6 |6 |8 |11 |14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Warszawa Falenica
- Otwock
N |6 |6 |66 |8 111520 |26 |33 |41 |51 |62
| 6|6 |6 |6 |7 |10|12 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |114 |129 [140 |155 [169 |185 {200
Otwock
- Celestynéw

149



o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 6|6 |7 |8 111316 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 83 |93 101 |109 [121 [136 [148 |163 |178 [193 [208
Celestynow
- Pilawa
n (e |6 |7 |9 111417 2025|2834 |40 |47
I (6|6 |6|6 |6 |7 |10(13[17|21]25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 74 [83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 |164 [180 [195
Pilawa
- Pilawa PLB
n(efe |6 |6 |68 |11|14[18[22]27]3330
I (6|8 |9 |11]13 1518 |22 |26 |30 |34 |39 |44 50 |57 |63 |70 |78 87 |97 104 |112 [126 [141 [154 |170 |185 [199 [214
Pilawa PLB
- (Garwolin)
n[7 (8|9 |11]13 1619|2327 |32]37 |43 |50 |57 |66 |76 |88
KIERUNEK PARZYSTY
1 (6|6 |6 |6 |6 |7 |10[13[17|21]25]29 35 |40 |46 |52 |59 |66 [74 |83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 |164 [180 [195
(Garwolin)
- Pilawa PLB
n(efe |6 |6 |6 |8 |11[14[18]22]27]33 |39 46|54 ]|63]|7a
1 (6|6 |6 |6 |6 |7 |10([13[17|21]25]29 35 |40 |46 |52 |59 |66 74 [83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 |164 [180 [195
Pilawa PLB
- Pilawa
n(efefe6|6 |68 11|14 [18[22]27]33]39
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o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |7 |9 |10]12 |14 [17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |72 |80 |89 |99 |105 |114 [128 [144 |157 [173 [188 202 |217
Pilawa
- Celestynow
n |8 |9 |10]12 |14 |17 |20 |24 |29 34 |39 |45 |52
1 |79 |10]12 |14 [17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |72 |80 |89 |99 |105 |114 [128 [144 |157 [173 [188 202 |217
Celestynow
- Otwock
|8 |9 |10]12 |14 |17 |20 |24 |29 34 |39 |45 |52
| |6 |6 |6 |8 1013|1620 |25 (31|37 |44 |51 |60 |69 |80 |91 |98 [107 118|130
Otwock
- Warszawa Falenica
Nl |6 |6 |6 |8 [10|13]|18 2329 (36|44 |54 |66
I |6 |6 |6 |7 |9 |12]15]|19 24|29 |35 42|50 |58 |68 |78 |90 |96 [105 [116 128
Warszawa Falenica
- Warszawa Wawer
W |e|6 |6 |79 |12|1621]27 |34 42|53 |64
I |77 ]9 |11 |13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 |103 |112 [123
Warszawa Wawer
- Warszawa
Wschodnia
Osobowa nm |7 |7 ]9 1114|1722 |27 33|41 |50 |60 |72 |87
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 8 : WARSZAWA ZACHODNIA — KRAKOW GLOWNY OSOBOWY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa
. 10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 105 |114 |1125
Zachodnia
- Warszawa Aleje
Jerozolimskie 10 |12 |15 |19 |23 |28 |35 |42 |51 |62 |74 | &9
Warszawa AIeje 7 |19 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 100 |109 |120 |133
Jerozolimskie
- Warszawa Okegcie 7 |9 [11 |15 [19 |24 |30 [37 |46 |56 |68
6|6 |8 |11 |14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 72 180 |89 |98 132 |143 |158 [172 |188 |202
Warszawa Okecie
- Piaseczno
6 |7 |9 |11]14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 75 |83 |93 |101 136 (148 |163 |178 (193 [208
Piaseczno
- (Chyndw)
7 |9 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
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Nr zmiany




Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

Sposéb

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

| 6|7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 102 |111 |123 |138 151 |166 |181 |196 |211
(Chynoéw)
- Piaseczno
I |6 |7 |8 |10 |12 |15 |18 |22 |26 |31 |36 |42 |48
| 6 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 |111 |121
Piaseczno
- Warszawa Okecie
I |6 |6 |8 |10 12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70
Warszawa Okecie | 7 17 |9 |11 )13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 [112 |123
- Warszawa Aleje
Jerozolimskie wo |77 |9 |11 ]1a |17 |22 27 |33 |41 |50 |60 |72
| 7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 105 |114 |125
Warszawa Aleje
Jerozolimskie
- Warszawa
Zachodnia |7 |8 10|12 |15 |19 23 28 |35 [42 |51 |62 |74 |80

153



nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 9 : WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA — GDANSK GEOWNY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa I [6]6 |8 |10]|12 15|19 |23 |28 34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [n01 f111 [121
Wschodnia

Osobowa

Nr zmiany

- Warszawa Praga
WPT m pzs 1 6 |6 |8 |10 |12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70 |85

Warszawa Praga 1 6 |6 |8 |10 |12 (15|19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 [111 |121
WPT m pzs

- Warszawa Praga R
11-14 pzs N |6 |6 |8 |10|12]|16|20 263239 |48 58|70

Warszawa Praga R I 7 (7 (9 |11 |13 |16 |20 (24 (29 |35 |41 [48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 |112 |123

11-14 pzs
-WarszawaPraga | y |7 |7 |9 |11 |14 |17 |22 |27 |33 |42 |50 [e0 | 72

Warszawa Praga 1 6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 (17 (21 |24 [29 (34 |39 (44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 |143 |158 |172 |188 |202

- Warszawa Praga
WP R 74-79 pzs nle|6|6 |7 ]9 |12]ws|18]22]26]31(37]4
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa PragaWP | | |6 [6 |7 |8 |11 |13 [16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 |109 121 |136 148 [163 |178 |193 [208
R 74-79 pzs
- Warszawa Praga
WPT p pzs nm|e |6 |7 |9 [11]1a|17|20]25 |28 ]34 |20 |47
Warszawa Praga I |66 |6 |6 |6 |8 |11]1a|18|22]26 313641 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |02 [112 126 |137 [152 |166 |182 [197
WPT p pzs
- Legionowo nm |66 |6 |66 |9 |12]15[19]23]28(3a]a
I |6 |6 |6 |6 |6 |8 |10|1a]18[22]26]|31 |36 41|47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 112 126 |137 [152 |166 |182 [197
Legionowo
- Chotomoéw
Chotomo nm |66 |6|6|6 |9 |12]15[19]23]28 (3 ]2
Chotoméw I |e6|6 |6 |6 |6 |8 |11|1a]18[22]26]31 |36 41|47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 [102 112 126 |137 [152 |166 |182 [197
- Nowy Dwor
Mazowiecki nm|e|l6]|6|6 |6 |9 [12]15]19|23]28]34 |40
Nowy Dwor I |66 |6 |6 |6 |7 |10]13|17|21]25 |29 35|40 |46 |52 |50 |66 |74 |83 |92 |00 [110 [123 |135 [150 |164 |180 [195
Mazowiecki
- Modlin n |66 |6|6 |68 |11]1a|18]22]27]33]30
I |6 |8 |9 |11 |13 |15 |18 22|26 |30 34|39 |44 |50 |57 |63 |70 [78 |87 |97 [104 |112 |126 [141 |154 |170 [185 |199 [214
Modlin
- Nasielsk
no |7 |8 |9 11|13 |16 |19 23|27 [32]37 |43 |50
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6|7 |9 [12]15]|18|22]26]30 35|40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 107 [119 [133 |14s [160 175 |190 205
Nasielsk
- (Swiercze)
|66 |6 |8 |10]12|15 1923|2833 [39 |45
KIERUNEK PARZYSTY
) 1 |7 |9 |10|12 |14 |17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |72 [0 |89 |99 [105 |114 [128 [144 |157 [173 |188 |202 217
(Swiercze)
- Nasielsk
n |8 |9 |10|12 |14 |17 [20 |24 |29 |34 |30 |45 |52
1 |7 |9 |10|12 |14 |17 |20 |23 |27 31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |72 [0 |89 |99 [105 |114 [128 [144 |157 [173 |188 |202 217
Nasielsk
- Modlin
|8 |9 [10|12]14 17|20 24|29 |34 |39 |45 |52
Modlin I |66 |6 |6 |6 |8 |11]|1a|18]|22]26 313641 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 [112 126 |137 [152 |166 |182 [197
- Nowy Dwoér
Mazowiecki nm|e|l6]|6|6 |6 |9 [12]15]19|23]28]34 |40
Nowy Dwér I |66 |6 |6 |6 |7 |10]13|17]21]25[29]35 |40 |46 |52 |50 |66 |74 |83 |92 |00 [110 123 |135 [150 |164 |180 [195
Mazowiecki
- Chotoméw n{efe|6|6|6|8 |1n]a]s]2]27]33 (30
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

Sposéb

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

1 |e6|6 66|67 |10]13]1721|25]29]35 |40 46|52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 123 [135 |150 |164 |180 [195
Chotomow
- Legionowo
n|{ele]|6]|6|6|8|12]14]18]22([27]33]2
Legionowo 1 6|6 6|6 |6 |7 [10]13]27 21 |25]29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110|123 [135 [150 |164 |180 [195
- Warszawa Praga
WPT p pzs n|{ele]|e]|6|6 |8 |12]14]18]22|27]33]30
Warszawa Praga 1 |6|6 |7 |8 |12|3|16]19]23 273136 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 |121 [136 [148 |163 |178 |193 208
WPT p pzs
- Warszawa Praga
R 74-79 pzs n{ele |7 |9 |1|a|17]20]25]28 (34|40 |47
Warszawa Praga 1 |e6|6 6|6 |8 [12]1a]17 2124|2934 39 |as |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 105 |116 [132 [143 158 |172 |188 [202
R 74-79 pzs
-WarszawaPraga |y |g |6 |6 |7 |9 |12 |14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
1 |e6|6 6|6 |8 [12]14]18]|23]28(34]41 48|57 |e6 |71 |88 |95 [104 124|125
Warszawa Praga
- Warszawa Praga R
11-14 pzs n{el6 |66 |8 |12]15]20]26]3341]51]62
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:Q'% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
@ 3 Procent wymaganej masy hamujgcej >
Warszawa Praga R | |66 |6 |6 |8 11|14 |18 |23 (28|34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 104|114 |125
11-14 pzs
- Warszawa WPT m
pzs n|e|6 |6 |6 |8 [11]15]20]26]33 |41 |51 |62

Warszawa WPT m
| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 |108 |118 |129

pzs
- Warszawa
Wschodnia 1] 9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78 |93
Osobowa
Linia nr 10 : LEGIONOWO - TtUSZCZ
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 6 |6 |67 |9 |12|15]|19 |24 |29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 [105 |116 [128

Legionowo

- Legionowo Piaski

| 6 |6 |6 |7 |9 |12 |15 (19 |24 |29 |35 |42 [50 |58 |68 |78 [90 |96 [105 (116 [128

Legionowo Piaski
- Wieliszew
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o Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |77 |9 |12 |13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 [112 [123

Wieliszew

- Radzymin
nm |7 |7 |9 |12|14 |17 |22]27|33 |41 |50 |60 |72
1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125

Radzymin

- Emilianéw
N |e6|6 |6 |6 |8 |11|15]|20]|26 (33 |4 [51]62
I |6 |6 |7 ]9 |11]|14|18]|22|27 (3238|4553 |62 |71 |82 |93 [100 [109 [120 [133

Emilianéw

- Krusze
N |6 |6 |7 |9 |11]|15]19 24|30 (37|46 |56 |68
I |6 |6 |67 |9 |12|15]|19 |24 29|35 42|50 |58 |68 |78 |90 [96 [105 [116 [128

Krusze

- Ttuszcz
n|e|6 |6 |7 |9 |12]16]21]27 ]384 |52 |6

KIERUNEK PARZYSTY

1 |6|6 |7 |9 [11]14 |18 2227|3238 |45 |53 |62 |71 |82 [93 [100 109|120 |133

Thuszcz

- Krusze
n |6 |6 |7 |9 |11]15]19 24|30 (37|46 |56 |68
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

1 6 |6 |8 |10 (12 |15 (19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121

Nr zmiany

Krusze
- Emilianow

I |6 |6 |8 |10 |12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70

1 6|16 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121
Emilianéw
- Radzymin

I |6 |6 |8 [10]12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70

| 7 17 |9 |11 )13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 [112 |123
Radzymin
- Wieliszew

n |77 |9 (|11 |14 |17 |22 |27 |33 |41 |50 |60 |72

I |6|]6 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125
Wieliszew

- Legionowo Piaski

I [6]6 |6 |6 |8 11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |125

Legionowo Piaski
- Legionowo

160




Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 11 : SKIERNIEWICE — tOWICZ GLOWNY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98
Skierniewice
- Betchéw
N |6 |6 |67 ]9 |11 |14 |18 |22 |26 |31 |37 |43 |51 |59 |69 |80
| 6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 143 |158 [172 |188 |202
Betchow
- towicz Gtéwny
N |6 |6 |67 ]9 (11|14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
KIERUNEK PARZYSTY
| 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 (164 |180 195
towicz Gtéwny
- Betchéw
I 16|66 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |27 |33 |39 |46 |54 |63 |74
I |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10|13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Betchow
- Skierniewice
I |6 |6 |66 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |27 |33 |39 |46 |54 |63 |74
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 12 : SKIERNIEWICE - tUKOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |6 |6 |78 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67
Skierniewice
- Puszcza Marianska
I |6 |6 |7 |9 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |84
| 6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 (143 |158 [172 |188 |202
Puszcza Marianiska
- Markéw
|16 |66 ]|]7 |9 |11]14 |18 |2 |26 |31]|37 |43
| 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 {135 |150 (164 |180 195
Markéw
- Mszczonéw
N |6 |6 |66 |6 |8 |11|14 |18 |22 |27 |33 |39
| 6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 |121 |136 (148 |163 [178 |193 [208
Mszczonéw
- Tarczyn
N |6 |6 |79 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
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o Przy predkosci w km/h 2z
g 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Tarczyn 1 |66 |7 |8 |12|13|16|19[23]27]31]36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 [109 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
- Czachowek
Zachodni m e |6 |7 |9 |12]wa|17|20]25[28]34 a0 |47
Czachéwek I |e|6 |6 |6 |6 |8 |11|1a]18[22]26]31[36 41|47 |54 |60 |68 |76 |85 |04 |102 112 [126 |137 [152 |166 |182 [197
Zachodni
- Czachowek
Wschodni m|e6|e]e|6|6|o [12[15]|19]23]28]34]40
Czachowek I |66 |7 |8 |12|13|16|19[23]27 3136|4247 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 [109 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
Wschodni
- Gora Kalwaria m {6 |6 |7 |9 |11]1a]17 20|25 |28 |34 |40 |47
I |66 |7 |8 |12|13|16|19[23]27 3136|4247 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 [109 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
Goéra Kalwaria
- Kepa Gliniecka
6|67 |9 |12|1a|17|20]25]28 ]34 |40 |47
I |66 |6 |7 |9 |12|15|18 22263035 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [200 107|119 |133 |145 |160 |175 |90 205
Kepa Gliniecka
- Osieck
m 6|66 |8 |10|12|15[1923]28]33]39]ss
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 6|66 |6 |7 |10]13|1721]2529 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 [164 [180 [195
Osieck
- Jazwiny
n|e6|6|6|6|6|8|11]14]28[22]27(33]39
I |6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14|18|22]26(31]36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 [112 |126 [137 |152 [166 [182 [197
Jazwiny
- Pilawa
n|e|6|6|6|6 |9 |12|15]|1923]28(34 |40
| |6 |6 |66 |6 |7 |10]13|17|21]2529 |35 |40 |46 |52 |59 [66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 [164 [180 [195
Pilawa
- Pilawa PLB
N |6|6 |6 |8 [10]12|15]19|2328]33 (39|45
I |6 |6 |7 |8 |11]13|16]|129 23|27 |31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 [109 [121 [136 [148 |163 [178 |193 [208
Pilawa PLB
- Stoczek tukowski
n |6 |6 |7 |9 |11]14|17 202528 |34 |40 |47
1 |6 |6 |67 |9 |12|15]|18 |22 26|30 35|40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 |107 [119 [133 [145 |160 [175 [190 [205
Stoczek tukowski
- tukéw R3
n|6|6 |6 |8 [10]12|15]19|23 2833 (39|45
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

Sposéb

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

| 6|6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 [102 |112 |126 (137 |152 |166 |182 |197
tukéw R3
- tukow
I |66 |6 |6 |69 |1215]|19 |23 |28 |34 |40
KIERUNEK PARZYSTY
1 6|6 |66 |6 |7 |10]|13 |17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 (164 |180 195
tukow
- tukow R3
I |66 |6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |22 |27 |33 |39
| 6|16 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
tukdéw R3
- Stoczek tukowski
I |66 |7 |9 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
| 6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 |121 |136 (148 |163 [178 |193 [208
Stoczek tukowski
- Pilawa PLB
N |6 |6 |79 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
| 6|6 |66 |6 |7 |10]13 |17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 {135 |150 (164 |180 195
Pilawa PLB
- Pilawa
N |6 |6 |66 |6 |8 |11|14 |18 |22 |27 |33 |39
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o Przy predkosci w km/h 2z
. .0
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |7 |8 |11|13|16|19|23]27 3136|4247 |54 |60 |67 |75 |83 [93 [101 [209 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
Jazwiny
- Osieck
6|67 |9 |1a|1a|17|20]25]28 ]34 |40 |47
I |66 |7 |8 |1a|13|16|19|23]27 3136|4247 |54 |60 |67 |75 |83 |93 [101 [109 [121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
Osieck
- Kepa Gliniecka
6|6 |7 |9 |1a|1a|17 2025|2834 |40 |47
I 66|66 |6 |7 |[10[13[17]21]25]29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 120|123 |135 |150 [164 [180 [195
Kepa Gliniecka
- Gora Kalwaria
n|e|e]e|6|6|s [10[14a]18]22]27]33]39
Gora Kalwaria I |66 |66 |7 |10]|12|16 192327323743 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 [114 |129 |140 |155 |169 185 200
- Czachdéwek
Wschodni n {6 fe|6|6|7 [10]13]16]20]25]30 36|42
I |6 |6 |6 |6 |8 |11|14|17]20 |22 20|34 [39 44|50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 [116 [132 |143 [158 [172 |188 [202
Czachowek
Wschodni
- Czachowek
7achodni n 6|66 |7 |9 [1a|1af18|22]26]31]37 a3
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o Przy predkosci w km/h 2z
: O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Czachéwek 1 |6 |6 |6 |79 1215|1822 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 [107 [119 [133 [145 [160 [175 [190 |205
Zachodni
- Tarczyn n|6|6|6|8|10]12]15[19]|23]28]33 (45
1 |6 |6 |7 |8 [11]13]|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 [109 [121 [136 [148 [163 [178 |193 |208
Tarczyn
- Mszczondéw
n|e|6 |7 |9 [11]14]217 20|25 |28 |34 |40 |47
1 6|6 |6 |6 6|7 |10]|13 |17 |21 |25 |29 35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 [100 [110 [123 [135 [150 [164 [180 |195
Mszczondw
- Markéw
n|e|e6|6|6 |68 |11]14]18]22]27]33]39
1 |6 |6 |7 |8 [11]|13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 [109 [121 [136 [148 [163 [178 [193 |208
Markow
- Puszcza Marianska
n |6 |6 |7 ]9 [11|14]17 2025 |28 |34 |40 |47
1 |6 |6 |6 |7 |9 |12]|15]|18 22|26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65
Puszcza Marianska
- Skierniewice
n|e|6 |6 |8 [10]12]15]19]23 |28 (33|39 |45 |52 (61|71 |82
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 13 : KRUSZE - PILAWA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I [6]6 |6 |6 |8 |11 |14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 [125

Nr zmiany

Krusze - Pustelnik

1 6 |6 |8 |10 (12 |15 (19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121

Pustelnik
- Kedzierak

I |6 |6 |8 10|12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70

| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 (108 |118 |129
Kedzierak
- Grzebowilk

1 9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78

| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 (108 |118 |129
Grzebowilk
- Sufczyn
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o Przy predkosci w km/h 2z
: O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I {6 |66 |8 |10[13[16]20]25 31|37 |44 |51 |60 |69 |80 |01 |98 [107[118 [130
Sufczyn
- Jazwiny Z
n 6|6 |6 |8 |10[13[18]23 29|36 |24 |54 |66
‘ 1 |6|6 |6 |6 |8 |11|1418|23 28|34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 [114 |125
Jazwiny Z
- Pilawa
n 6|6 |66 |8 [11|15]20]26]33 |41 |51 ]62
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6 |8 |10]|13]16 20|25 |31 |37 [44 |51 |60 |69 80 |91 |98 |107 [118 130
Pilawa
- Jazwiny Z
n 6|6 |6 |8 |10[13[18]23]|29 (36|44 ]|54 |66
. I |8 |9 |11]13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 [127
Jazwiny Z
- Sufczyn
n {8 |9 |11]13 |16 20|24 |30 |36 |44 53 |64 |76
1 {77 ]9 |11 |13 (16|20 |24 |29 |35 41 |48 |56 |65 74 |85 |96 103 [112 [123
Sufczyn - Grzebowilk
{779 11|14 |17 {2227 |33 |41 |50 |60 |72
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

1 8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 (116 |]127

Nr zmiany

Grzebowilk
- Kedzierak
I |8 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 |76
1 7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 105 |114 |125
Kedzierak
- Pustelnik

| 7 |8 (10|12 (15 |18 |21 (26 (31 |36 [43 [50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125

Pustelnik - Krusze
] 7 |8 |10 {12 |15 |19 |23 |28 |35 |42 |51 |62 |74

Linia nr 14 : tODZ KALISKA - TUPLICE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102

tédz Kaliska
- Retkinia
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102
Retkinia — £odz

Nr zmiany

Lubinek

I |6 |6 |67 |9 |12 15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |83 |91 |100
t6dz Lubinek -

Pabianice

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Pabianice - task

I |66 |7 |8 |11 12|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 |101

task -Gajewniki

Gajewniki
—Zduniska Wola
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102
Zduriska Wola
- Sieradz
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102
Sieradz
- Zduniska Wola
N |6 |7 |8 |10|12]|15(|18|22|26(31]36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
1 |6|6 |6 |6 |6 |7 |20]13 |17 |21 |25 |29 (35 |40 [46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Zdunska Wola
- Gajewniki
N |e|6 |66 |6 |8 [11]14|18]22]27(33]39 |46 |54 (63|74
I |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102
Gajewniki - task
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
I |6 |6 |6 |7 |9 |12|15]18 |22 26|30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100
task - Pabianice
N |6 |6 |6 |8 |10]12|15]|19|23 2833 (39|45 (52|61 (71|82
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

I |6 |8 |9 [11 |13 |15 |18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |104
Pabianice

Nr zmiany

- £6dz Lubinek

t6dz Lubinek -

Retkinia

I |6 |6 |66 |6 |8 11|14 |18 |22 |27 |33 |39 |46 |54 |63 |74

I |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10|13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Retkinia
- £6dz Kaliska

M |6 (6|6 |6 |6 |8 |11(|14 |18 |22 (27 (33 |39 |46 |54 |63 |74

Linia nr 15 : BEDNARY — tODZ KALISKA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

towicz Przedmiescie
- Domaniewice
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102
Domaniewice

Nr zmiany

- Gtowno

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 (58 [65 |73 |82 (91 |100

Gtowno - Stykow

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Stykéw - Glinnik

Glinnik - Zgierz

I |66 |7 |8 |11 13|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 |101

Zgierz
—t4dz Zabieniec

174




o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
. I |6 |7 |8 |10[12]14 |17 |21 |24 28|33 |38 [43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102
£6dz Zabieniec
- £6dz Kaliska
|6 |7 |8 [10|12]15 |18 22|26 |31 |36 |42 |48 |56 [6a |72 |86
I |6 |6 |6 |8 [10]13[1620]25 (3137|424 51|60 |69 |80 |
£6dz Kaliska
n |66 |6 |8 |1013[18]23 20|36 |49 |52 |66
KIERUNEK PARZYSTY
I |6|6 |6 |6 |8 |11|1a]18]23 (28|34 |21 |48 |57 6|71 |88
t6dz Kaliska
|6 |66 |6 |8 |11[15]20]2633]a |5 |6
I |6 |6 |6 |6 |8 |12|1a]17 |20 |22 |20 |34 39|24 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |8
t6dz Kaliska
- £6dz Zabieniec
|6 |6 |6 |7 |9 |11|1a]18]22|26]31]37 |43 |51 |59 |69 |80
. I |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 [77 |85 |95 |102
£6dz Zabieniec
- Zgierz
|6 |7 |8 [10|12]15 |18 22|26 |31 |36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
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o Przy predkosci w km/h 2z
; 8

Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 28|33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Zgierz - Glinnik
n |6 |7 |8 10121518 |22 |26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
1 |6 |7 |8 10|12 |14 |17 |21 |24 28|33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Glinnik - Strykéw
n |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
1 |6 |7 |8 10|12 14|17 |21 |24 28|33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Strykéw - Gtowno
n |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
I |6 |7 |8 |10[12]14 17 |21 |24 |28 [33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 102

Gtowno

- Domaniewice
|6 |7 |8 10121518 |22 |26 |31 |36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
1 |6 |8 |9 |11[13|15]|18 |22 |26 |30 |34 |39 [44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 [104

Domaniewice

- towicz
Przedmiescie n|7|8|9 |11|13|16|19 23|27 3237 |43 |50 |57 |e6 |76 |88
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 16 : tODZ WIDZEW - KUTNO

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

tédz Widzew
- Zgierz
1} 7 |8 |10 |12 |15 (19 |23 |28 |35 |42 |51 |62 |74
I |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102
Zgierz

— Zgierz Kontrewers

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 (21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102
Zgierz Kontrewers

- Chociszew

N |6 |7 |8 |10 |12 |15 |18 |22 |26 |31 |36 |42 |48 |56 |64 |74 |86

I |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102
Chociszew
- Ozorkéw
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |6 |7 |8 |11|13 |16 (19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101

Nr zmiany

Ozorkow - teczyca

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 (21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102

teczyca - Witonia

Witonia - Kutno

KIERUNEK PARZYSTY

I |66 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 [101

Kutno - Witonia

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Witonia - teczyca
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 (28 |34 |41 |48 |57 |66 |77 |88

Nr zmiany

teczyca - Ozorkéw

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 (58 [65 |73 |82 (91 |100

Ozorkéw
- Chociszew

I |6 |6 |68 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |33 |39 |45 |52 |61 |71 |8

I |6 |6 |6 ]|6 |6 |7 |10|13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Chociszew -

Zgierz Kontrewers

I |6 |6 |7 |8 |11|13 |16 (19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
Zgierz Kontrewers

- Zgierz
N |6 |6 |7 ]9 |11]|14 17 |20 |25 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |84
I |7 17 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96
Zgierz
—t6dz Widzew
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o Przy predkosci w km/h 2z
g 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 17 : tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 6 |6 |66 |6 |7 |10 |13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 (100 |110 |123 |135
£ddz Fabryczna
- £6dz Widzew
N |6|6]|]6]|]6 |6 |8 11|14 |18 |22 |27 |33 ]39
1 6 |7 |8 |10 |12 (14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 |100 |102 {110 |119 |129 |139 |150
t6dz Widzew
- £6dz Andrzejow
1} 6 |8 |9 |11 |13 (15|18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |86 |93 |100 |100 |100 |103 [112 |121 |131 |141 |151
Gatkdéwek - Koluszki R 6 |7 |8 |10 |12 (14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 |100 |102 {110 |119 |129 |139 |150
KIERUNEK PARZYSTY
Koluszki - Gatkéwek R 6|6 |66 |7 |10|12 16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |100 |100 |100 {104 |113 [123 |133 |143
Gatkéwek
<y .. R 6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |93 |100 |100 |100 |102 {110 |119 {129 |139 |150
- £6dz Andrzejow
£6dz Andrzejow
e R 6|6 |6 |6 |6 |7 |10]|13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |100 |100 {101 |110 (119 |129 |140
- £6dz Widzew
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |14 15 (17 [18 |21 |24 |27 [30 [34 |39 |43 |49 |54 |61 |67 | 74 |82 |90 |99 [104 |114
t6dz Widzew
- £6dzZ Fabryczna
I (14 (15 {17 |19 |22 |25 |28 [32 (37 |43 |48 |55 |62 [70 |79 |20
Linia nr 18 : KUTNO — PItA GEOWNA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I (6|6 |6 |6 |6 |7 |10(13[17|21]25]29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 74 [83 |92 |100 [110 [123 [135 |150 |164 [180 [195
Kutno
— Kutno Zachéd
n(efe|6|6 |68 11|14 [18[22]27]33]30
I 6|6 |6 |7 ]9 |12]|15 (18|22 |26]30|35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 91 |100 |107 [119 [133 [145 |160 |175 [190 [205
Kutno Zachéd
- (Ostrowy)
n (6|6 |6 |8 ]10]12]15[19 (23 [28]33]39 |45
KIERUNEK PARZYSTY
I 6|6 |6 |7 ]9 |12]|15(18[22|26]30|35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 [82 |91 |100 |107 [119 [133 [145 |160 |175 [190 [205
(Ostrowy)
- Kutno Zachdd
N (6|6 |6 |8 ]10]12]15 19 (23 [28]33]39 |45
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

| 6|6 |6 |6 |6 |7 |10 |13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 {123 {135 |150 |164 |180 |195
Kutno Zachad

Nr zmiany

- Kutno
I |6 |6 |6 |6 |68|11 |14 |18 |22 |27 |33 |39

Linia nr 19 : WARSZAWA GLEOWNA TOWAROWA - JOZEFINOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Gléwna | 6 |6 |7 |9 (11|14 |18 (22 |27 |32 |38 |45 (53 |62 |71 |82 (93 [100 109 (120 [133

Towarowa
- Jozefinow {6 |6 |7 |9 11|15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |68 |82 [0
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 |10]1a]18]2226 31|36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 [102 [112 [126 [137 |152 166 |182 |107
Jozefindw

- Warszawa Gtéwna
Towarowa n|e|6|6]6 |6 |9 121519 |23]28]34 4253|6478 |95
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 20 : WARSZAWA GLOWNA TOWAROWA — WARSZAWA PRAGA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Gtéwna 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 |131

Towarowa
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA | 11 |6 |6 |8 |12 18|26 (35|47 |61 |80
Warszawa Gtéwna | 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 |131
Towarowa WOA
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WoB | M |6 |6 |8 |12 ]18 |26 |35 [47 |61 |80
Warszawa Gtéwna | 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 {135 |150 [164 |180 195
Towarowa WOB
—Warszawa Czyste | |6 |6 |6 |6 |6 |8 [11 |14 |18 |22 |27 [33 |39 |46 |54 |63 |74

| 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 [46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 135 |150 (164 |180 195

Warszawa Czyste

- Warszawa

Zachodnia

Szczedliwice n 6|6 )66 |6 |8 [11]14]|18]22 (2733|3946 (54|63 ]|74
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa
. 1 |66 |7 |8 |11]13|16]19|23 27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 [121 [136 |148 |163 [178 |193 |208
Zachodnia
Szczesliwice
- Warszawa nm|e |6 |79 |11)14a|17 2025|2834 40|47 |54 |63 |73 |24
Gdanska
Warszawa Gdariska | 1 |6 [6 |8 |10 |12 [15 [19 [23 |28 |34 |40 47 [54 |63 | 73 |83 |94 [101 111 [121
- Warszawa Praga
R201 |66 |8 |10]|12|16[20(26]32]39 485870
Warszawa Praga | |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a]|18 |23 28|34 41|48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 114|125
R 201
- Warszawa Praga
WPE 42 n|e|6|6 |6 |8 |11|15]|20]26[33]41|51]62
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa Praga I 6|6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104[114 |125
WPE 42
- Warszawa Praga
R 201 n|e6|6|6 |6 |8 |11|15]20]26[33]41[51]62
Warszawa Praga 1 |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a]|18 |23 28|34 41|48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 114|125
R 201
- Warszawa
Gdanska n|e6|6f|6 |6 |8 |11|15]|20]2 (33|41 [51]62
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o Przy predkosci w km/h 2z
: .0
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa Gdanska | | |6 [6 [6 |8 |10 |13 |16 [20 |25 |31 |37 |44 |51 |60 [69 |80 |92 |98 |107 118 130
- Warszawa
Zachodnia
Szczedliwice nm |e|6 |6 |8 |10]|13|18[23]29 36|44 |54 |66 |80 |97
Warszawa 1 |6|6 |6 |6 |8 |11|14 )18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |[125
Zachodnia
Szczesliwice
~Warszawa Czyste | ! |6 |6 |6 |6 |8 |11 |15 (20 26 (33 f41 |51 |62 |76 |93
Warszawa Czyste 1 |6 |6 |7 |9 |11]|14 |18 |22]27 (3238 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 |109 [120 [133
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOB 6|6 |7 |9 |12|1s |19 (243037 |46 |56 |68 |82 |99
Warszawa Gtéwna 1 |6 |6 |8 |11]16|21|28 36|46 |56 |67 |80 |93 [110]131
Towarowa WOB
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA n |6 |6 |8 |12]18]26(35 |47 |61 |80
I |6 |6 |8 |11 |16 |21 (28|36 |46 |56 |67 |80 |93 [110]131
Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA
- Warszawa Gtéwna
Towarowa n |66 |8 |12]18]26(35 |47 |61 |80
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 21 : WARSZAWA WILENSKA — WOtOMIN StONECZNA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Wilenska | 1 |6 |6 |6 |6 |6 [7 |10 |13 |17 |21 |25 |29 |35 [40 |46 |52 59 |66 |74 83 |92 [100 [110 [123 [135 150 |164 [180 195
- Warszawa
Wileriska Marki n|e|6]|6|6 |6 |8 [11]14]18[22]27]33]30
Warszawa Wilenska | 1 |6 |6 |6 |6 |6 [7 |10 |13 |17 |21 |25 |29 |35 [40 |46 |52 59 |66 |74 83 |92 [100 [110 [123 [135 [150 |164 [180 195
Marki
- Zielonka n|e|6|6 |6 |68 |11]14]18]22]2733 39
KIERUNEK PARZYSTY
Zielonka 1 |6 |6 |6 |7 |9 |12]15]|18 |22 263035 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 [107 [119 [133 |245 |160 |175 190 [205
- Warszawa
Wileriska Marki n 6|66 |8 |10|12|15[19|23]28]33]39 a5
Warszawa Wileriska | | |6 |6 |6 [6 |6 |7 [10 |13 [17 |21 |25 [29 |35 |40 [46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 |123 [135 [150 |164 [180 [195
Marki
- Warszawa
Wileriska n|e|6|6|6|6]|8|11]14|18|22(|27]33]30
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 23 : WARSZAWA GEOWNA OSOBOWA — WARSZAWA ZACHODNIA T2/1G,12/2G

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Warszawa Gtéwna | | [ | 7 |10 |13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 |59 |72
Osobowa
- Warszawa
7achodnia n 6|7 |10]15 |21 |20 |38 |51 |66 |85

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa | 23 |25 129 |33 |38 |44 |51 |60 |69 |81 |93 107
Zachodnia

- Warszawa Gtéwna
Osobowa n {23 |26 30|35 |41 |50 |60 |73 | &9

Linia nr 24 : PIOTRKOW TRYBUNALSKI — ZARZECZE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Piotrkow

Trybunalski
- Betchatow n |6 |7 |8 |10|2]15|1822]26 [31]36]22 |48

187




nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

KIERUNEK PARZYSTY

Nr zmiany

Betchatéw 1 |6 |7 |8 |10|12]14 17 |21]24 |28 33|38 |43
- Piotrkéw
Trybunalski nm e |78 |02 |15|18]22 26|31 (36|42 |48
Linia nr 25 : tODZ KALISKA — DEBICA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 |6|6 |6 |6 |8 |11]|14 17|21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98
tadz Kaliska

-todzKaliska tkT |\ 1 e 6 16 |7 |0 |11 |1a |18 |22 |26 |31 |37 |3

£6d# Kaliska £EKT I |6 |8 |9 |11 |13 |15 |18 [22]26 |30 34|39 |44 |50 |57 |63 |70 78 [87 |97 [104

- £6dz Chojny
|7 |8 |9 |11 )13 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |50

I |66 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |18 [22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94

£édz Chojny
- £6dz Olechéw
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o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |8 |9 |11]13 |15 |18 2226|3034 |39 445057 |63 |70 |78 |87 |97 |104

£6dz Olechéw

- Gatkéwek
m |78 |9 |13 16|19 |23 |27 3237 |43 |50

Gatkéwek 1 |7 |7 9 |11]13 16|20 |24 |20 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 |12 |123

— Zakowice

Potudniowe wo|7 |7 |9 11|14 |17 22|27 ]33 |41 |50 |60 |72 |87

Jakowice I |7 |8 [10|12 15|18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125

Potudniowe

- Mikotajow m |7 |8 [10[12 1519|2328 35 [42 |51 |62 |74 |80
I |6 |6 |7 |8 |12|13 |16 |19 (23|27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 |no1

Mikotajow - Skrzynki

n |66 |7 |9 |1a|1a|17 2025|2834 |40 |47
1 |7 |9 10|12 14|17 |20 |23 |27 |31 |35 40 |46 |52 |58 |65 |72 [80 |89 [99 |105

Skrzynki

- Tomaszow

Mazowiecki n 8|9 |10]12 |14 |17 |20 |24 29 |34 |39 |45 |52
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Tomaszow I |6|6 |6 |6 |6 |7 |10]13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 [46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Mazowiecki
- Skrzynki nm|e|6|6|6 |68 |11]1af18]22]27(33]30
I |6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |17 2124 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |e4 |72 |80 |89 |98
Skrzynki
- Mikotajow
n|e|e6|6 |79 |11]14]18]22]26(31 (43
Mikotajow
. i I |7 |8 [10]12 |15 |18 |21 |26 |31 (36|43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 [114 125
- Zakowice
Potudniowe
n |7 |8 |10|12 151923 |28 |35 |42 |51 |62 |74 |89
Zakowice 1 |6 |6 |6 |8 [10]|13]|16]|20]25 |31 |37 |44 5160 |69 |80 |91 |98 107 118 [130
Potudniowe
- Gatkdwek N |e|6 |6 |8 [10]|13]|18]|23]29 |36 |44 |54 |66 |80 |97
, 1 |6 |7 |8 |10|12 14|17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 [69 |77 |85 |95 |102
Gatkéwek
- £6dz Olechow
N |6 |7 |8 |10|12]15|18 22|26 (3136 |42 |48
. ) 1 |6 |7 |8 |10[12 14|17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 [69 |77 |85 |95 |102
£6dz Olechéw
- £6dz Chojny
n|e |7 |8 [10[1215]18 2226|3136 |42 |48
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8

Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |8 |9 |11]13]|1518 |22 |26 |30 |34 |39 |44 50|57 |63 |70 |78 |87 |97 104

£ddz Chojny

- £6dz Kaliska tKT
n (7 (8|9 |11]13]16 192327 [32]37 |43 |50
I (6|6 |6 |6 |6 |7 |10[13[17]21]25]29 35|40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92

£6dz Kaliska KT

- £édz Kaliska
n(efe |6 |6 |68 |11|14[18[22]27]3330

Linia nr 26 : tUKOW - RADOM
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |6 |8 10|12 |15 |19 |23 |28 (34 |40 |47 |54 |63 |73 [83 |94 [101 [111 [121
tukéw

—tukdéw tapiguz
N |6 |6 |8 |10|12]|16|20 26|32 (39|48 58|70
I |6 |8 |9 11|13 |15 |18 |22 |26 30|34 |39 |44 |50 |57 [63 |70 [78 |87 |97 |104 [112 [126 [141 |154 |170 [185 |199 [214

tukéw tapiguz

- Okrzeja

n (7 (8|9 |11]13]16 192327 [32]37 |43 |50
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o Przy predkosci w km/h 2z
3 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
I |7 |9 |10|12]14 |17 |20 (23 [27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 | 72 |80 (89 |99 |105 |114 [128 [144 [157 173 |188 [202 [217
Okrzeja
- tukoéw tapiguz
N (8|9 [10(12]14 |17 |20 [24 [29 [34 |39 |45 |52
1 (6|6 |7 |9 |11]1a |18 |22[27|32]38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 [100 [109 [120 133
tukow tapiguz
- tukow
n (e |6 |7 |9 |12]15]19 (24 (30|37 |46 |56 |68
Linia nr 27 : NASIELSK — TORUN WSCHODNI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |9 [10|12 |14 |17 |20 |24 [29 [34 |39 |46 |53 |61 [70 |80 | 91 |100 [108 [118 [129
Nasielsk - Ptorisk
|9 |20 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |e6 |78
KIERUNEK PARZYSTY
1 |8 |9 |11 (1316|1923 |27 (3238 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 106 [116 |127
Ptonisk - Nasielsk
N [8 [9o|11|13 |16 |20 |24 30 (36 |44 |53 |ea |76
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 28 : WIELISZEW - ZEGRZE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 18|23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Wieliszew - Zegrze

Nr zmiany

I |66 |6 |6 |8 111520 (26 (33 |41 |51 |62

KIERUNEK PARZYSTY

| 6 |6 |6 |7 |9 |12|15 (19|24 |29 |35 |42 (50 |58 |68 |78 [90 |96 [105 (116 [128

Zegrze - Wieliszew

Linia nr 29 : TLUSZCZ — OSTROLEKA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I 6 |6 |7 |9 (11|14 |18 (22 |27 |32 |38 |45 (53 |62 |71 |82 (93 [100 109 (120 [133

Ttuszcz - Mostéwka
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

| 616 |7 |9 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 109 |120 |133
Mostéwka

Nr zmiany

- Wyszkdéw

| 8 |19 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 |127 |133

Wyszkdéw - Przetycz

1 6 |6 |6 |8 [10 |13 |16 (20 |25 |31 |37 (44 (51 |60 [69 [80 [91 |98 |107 (118 130

Przetycz - Pasieki

1 8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 [127 |133

Pasieki - Ostroteka

KIERUNEK PARZYSTY

1 8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 |127
Ostroteka - Pasieki
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

1 7 |8 |10 |12 (15|18 (21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 [114 |]125

Nr zmiany

Pasieki - Przetycz

1 8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 (116 |127

Przetycz - Wyszkow

1 7 |8 |10 |12 (15 |18 (21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 [114 |]125
Wyszkow

- Mostéwka

| 6 |6 |6 |8 10|13 |16 (20 |25 |31 |37 |44 |51 |60 [69 [80 [91 |98 |107 (118 130

Mostéwka - Ttuszcz
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 30 : tUKOW — LUBLIN POLNOCNY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 143 |158 [172 |188 |202
tukoéw

Nr zmiany

- Radzyn Podlaski

KIERUNEK PARZYSTY

1 6 |6 |6 |6 |8 1114 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 [132 |143 |158 |172 |188 |202
Radzyn Podlaski

- tukow
N |6 |6 |67 ]9 (11|14 |18 |22 |26 |31 |37 |43 |51 |59 |69 |80

Linia nr 31 : SIEDLCE — SIEMIANOWKA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |6 |6 |6 |7 10|13 |17 |21 (25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 |164 |180 |195

Siedlce — Doty U
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o Przy predkosci w km/h 2z

: .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z

I |6 |8 |9 12|13 ]|15|18 |22 |26 |30 |34 39|44 |50 |57 (63 |70 [78 |87 |97 |104 [112 [126 [141 |154 |170 [185 |199 [214
Doty U - Niemojki

n |7 |8 |9 |11|13|16 |19 23|27 323743 |50

1 |6 |7 |8 |10[12 )14 |17 |21 |24 |28 |33 38 [43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102 [111 [123 [138 [151 [166 [181 [196 |211
Niemojki - Platerow

N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48

I |6 |7 |8 10|12 14|27 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 77 |85 |95 [102 111 [123 |138 [151 |166 [181 [196 [211

Plateréw
- Siemiatycze

N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (3136 |42 |48

| |6 |6 |66 |7 |10[12]16|19 23|27 3237 |43 |49 |55 |62 |70 |78 87 |96 |104 |114 [129 |140 |155 [169 |185 [200
Siemiatycze - Nurzec

n|6|6|6 |6 |7 |10[13]|16]|20 25|30 36|42 |49 |57 |67 |78

1 |6 |7 |8 |10[12 )14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102 [111 [123 [138 [151 [166 [181 [196 |211
Nurzec - Czeremcha

n |6 |7 |8 |10|12]15|18 |22 |26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |6 |7 |8 |11]13|16]|19|23 |27 |31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 |101 [109 [121 [136 [148 163 [178 |193 [208
Czeremcha
- Witowo
N |6 |6 |7 ]9 |11]14|17]|20|25|28 |34 40|47 |54 |63 |73 |%4
1 |6 |7 |8 |10[12 )14 |17 |21 |24 |28 |33 38 [43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102 [111 [123 [138 [151 [166 [181 [196 |211
Witowo - Hajndwka
N |6 |7 |8 |10|12]|15(|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
I |6 |7 |8 10|12 14|27 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 77 |85 |95 [102 111 [123 |138 [151 |166 [181 [196 [211
Hajnéwka
- Narewka
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
| |6 |6 |66 |6 |8 [11]14|18 2226|3136 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 [112 |126 [137 |152 [166 [182 [197
Narewka
- Siemiandwka
n|e|6|6|6 |69 |12]|15]19 |23 |28 |34 |40 (47|55 |65 (76
I |6 |6 |6 |6 |7 |10]|12 16|19 |23 |27 (3237 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 [114 [129 [140 [155 [169 [185 |200
Siemiandwka
- Granica Panistwa
n|e6|6|6 |6 |7 |10[13]|16]|20|25]|30 36|42 |49 |57 |67 |78
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

Sposéb

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Granica Panstwa
- Siemiandwka

6 |6 |6 |6 |8 |11 (14 |17 |21 |24 |29 |34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 |116 [132 |143 |158 |172 |188 |202

Siemiandwka

6 |6 |6 |6 |7 |10 |12 |16 (19 |23 (27 (32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |114 |129 |140 |155 |169 [185 |200

- Narewka
N |6|6 |66 |7 |10|13 16|20 |25 |30 |36 |42 |49 |57 |67 |78
| 6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 |121 |136 (148 |163 [178 |193 [208
Narewka
- Hajnéwka

Hajnéwka - Witowo

6 |6 |6 |7 |9 |12 |15 |18 |22 |26 [30 [35 |40 [46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100 |107 |119 |133 |145 |160 |175 |190 |205

Witowo
- Czeremcha

6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 (19 (23 |27 (31 (36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101 |109 |121 |136 |148 |163 |178 |193 |208
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |7 |8 10|12 14|17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 77 |85 |95 [102 |111 [123 |138 [151 |166 [181 [196 [211
Czeremcha - Nurzec
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (31|36 |42 |48 |56 |64 |74 |86
1 |6 |8 |9 |11[13]|15]|18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |104 [112 [126 [141 [154 [170 [185 |199 |214
Nurzec
- Siemiatycze
n |7 |89 |11|13|16|19 23|27 32|37 (43|50 |57 |66 |76 |88
1 |6 |7 |8 10|12 14|17 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 77 |85 |95 [102 111 [123 |138 [151 |166 [181 [196 [211
Siemiatycze
- Platerow
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (3136 |42 |48
I |6 |8 |9 11|13 |15[18 |22 |26 |30 |34 39|44 |50 |57 (63 |70 [78 |87 |87 |104 [112 [126 [141 [154 |170 [185 |199 [214
Platerow - Niemojki
n |7 |8 |9 |11|13]|16|29 23|27 (323743 |50
1 |6 |7 |8 10|12 14|27 |21 |24 |28 |33 38|43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102 |111 [123 |138 [151 |166 [181 [196 [211
Niemojki — Doty U
N |6 |7 |8 |10|12]|15|18 22|26 (3136 |42 |48

200




o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6|7 |9 [12]15]|18|22]26]30 35|40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 107 [119 [133 |14s [160 175 |190 205
Doty U - SiedIce
|66 |6 |8 |10]12|15 1923|2833 [39 |45
Linia nr 32 : CZEREMCHA - BIALYSTOK
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |40 |55 |62 |69 [77 |85 |95 |102
Czeremcha
- Gregorowce m 6|7 |8 [10[12]15 182226 |31 |36 |42 |48 |56 |6a |74 |6
I |6 |8 |9 |11]13 15|18 2226|3034 |39 445057 |63 |70 |78 |87 |97 |10a
Gregorowce
- BielskPodlaski | | 5 | o g f19 13 16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |50 |57 |66 |76 |88
I |7 |9 10|12 14|17 |20 |23 |27 |31 |35 40 |46 |52 |58 |65 |72 [0 |89 [99 |105
Bielsk Podlaski
- Strabla
|8 |9 [10|12 1417|2024 |20 |34 |30 |45 |52 |59 |68 |78 |90
I |7 |9 10|12 14|17 |20 |23 |27 |31 |35 40 |46 |52 |58 |65 |72 [80 |89 [99 |105
Strabla - Lewickie
|8 |9 [10|12 1417|2024 |20 |34 |39 |45 |52 |59 |68 |78 |90
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o Przy predkosci w km/h 2z
: .8

Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |6 |8 |9 |12 |13|15|18 22|26 30|34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 [78 |87 |97 |104

Lewickie - Biatystok
n |7 |8 |9 |11|13|16 |19 23|27 32|37 |43 |50 |57 |66 |76 |88

KIERUNEK PARZYSTY

1 |7 |9 |10|12 14|17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 [72 |80 |89 |99 |105

Biatystok - Lewickie
N |8 |9 |10|12 1417 |20 |24 |29 |34 |39 |45 |52 |59 |68 |78 |90
I |79 |10]12 |14 |17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 65 |72 [80 |89 |99 [105

Lewickie - Strabla
n |8 |9 |10]12 |14 |17 (20|24 [29 |34 |39 |45 |52 |59 |68 |78 |90
I |6 |8 |9 |12 |13|15|18 |22 |26 30|34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 [78 |87 |97 |104

Strabla

- Bielsk Podlaski
m |7 |8 |9 |11|13|16 |19 |23 |27 32|37 |43 |50 |57 |66 |76 |88
I |6 |6 |7 |8 |11]|13|16|19|23 27|31 36|42 |47 |54 |60 |67 75 |83 |93 [101

Bielsk Podlaski

- Gregorowce
N |6 |6 |79 |11)14|17]|20(|25]|28 |34 40|47 |54 |63 |73 |%4

202




nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

I |6 |8 |9 |11 |13 |15 |18 |22 |26 (30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |104

Nr zmiany

Gregorowce
- Czeremcha m |78 ]9 |11]13]|16|19|23]27 (32|37 |43 |50 |57 |66 |76 |88
Linia nr 33 : KUTNO- BRODNICA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14]|18|23 |28 ]34 41|48 |57 |66 |71 |88 |95 [104[114 125
Kutno

— Kutno Zachad

Kutno Zachéd
- Florek 1 6|6 |66 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |27 |33 |39
| 6 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121
Florek

- Strzelce Kujawskie

. . 1 6|6 |6 |8 |10 |13 |16 |20 |25 |31 |37 |44 |51 |60 |69 |80 [91 [98 [107 118 |130
Strzelce Kujawskie

- Sierakowek
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

| 7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 |114 |]125
Sierakowek

Nr zmiany

- Gostynin

1 7 |8 |10 |12 (15 |18 (21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 [114 |]125

Gostynin - tack

I |12 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |33 |39 |44 |51 |58 |68 |76 |85 |96 |105
tack

-Ptock Radziwie

Ptock Radziwie

- Ptock

Ptock
- Ptock Trzepowo

204




o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |7 |8 [10|12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |14 |25
Ptock Trzepowo
- (Sierpc)
n |7 |8 [10|12 15|19 |23 |28 |35 |42 |51 |62 |74
KIERUNEK PARZYSTY
1 |7 |8 [10|12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125
(Sierpc)

- Ptock Trzepowo

Ptock Trzepowo
Ptock
N |6 |6 |79 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
I |16 |17 |19 |21 |23 |26 |29 |33 |37 |41 |46 |51 |57 |64 |70 |78
Ptock

- Ptock Radziwie

Ptock Radziwie

- tack

205




nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

1 717 |9 |11 |13 )16 |20 |24 |29 |35 |41 |56 |65 |74 |85 |96 [103 112 |123

Nr zmiany

tack - Gostynin

I |66 |6 |6 |8 |11]|14 (18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 [114 |125

Gostynin
- Sierakowek

N |6 |6 |66 |8 |11|15]20 |26 |33 |41 |51 |62

| 6 |6 |6 |8 |10 |13 |16 |20 |25 |31 |37 |44 |51 |60 |69 |80 [91 |98 [107 |118 |130
Sierakowek

- Strzelce Kujawskie

. . 1 6 |6 |8 |10 |12 (15|19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 [111 |121
Strzelce Kujawskie

- Florek
I |6 |6 |8 |10 |12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70
I |6|6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94
Florek
- Kutno Zachéd

, | 6 |6 |6 |8 |10 |13 |16 |20 |25 |31 |37 |44 |51 |60 |69 |80 [91 |98 [107 |118 130
Kutno Zachdd

- Kutno
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 34: OSTROtEKA - MALKINIA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Ostroteka 1 |8 |9 11|13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |90 [106 |116 |127
- Ostréw
Mazowiecka |9 |10]12 |14 |17 |21 |26 |32 ]38 |46 |55 |66 |78
1 |9 |10|12 |14 |17 [20 |24 |29 |34 |46 |53 |61 |70 |80 | 91 [100 [108 [118 |129
Ostréw Mazowiecka
- Matkinia
n |9 10|12 14|17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78
KIERUNEK PARZYSTY
Matkinia 1 |8 |9 |11 )13 |16 (19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 59 |68 |78 |89 |90 |106 [116 [127
- Ostréow
Mazowiecka n |8 |9 |13 |16 20|24 30|36 44|53 |64 |76
1 |9 |10|12 |14 |17 [20 |24 |29 |34 |46 |53 |61 |70 |80 | 91 |100 [108 118 |129
Ostréw Mazowiecka
- Ostroteka
n |9 10|12 |14 |27 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 35 : OSTROLEKA - SZCZYTNO

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

| 8 19 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 |127
Ostroteka
- Grabowo
N |8 |9 |11 13 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64
| 6 |6 |79 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 [100 [109 |120 |133
Grabowo
- Chorzele
N |6 |6 |79 |11 |15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |68
| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 (108 |118 |129
Chorzele
- (Szczytno)
I |9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78
KIERUNEK PARZYSTY
| 10 |11 |13 |16 |18 |22 |26 |30 |36 |41 |48 |55 |64 |72 |82 |93 [102 |]110 |120 |131
(Szczytno)
- Chorzele
I |10 |11 |13 |16 |19 |23 |28 |34 |40 |48 |57 |68 |81
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o Przy predkosci w km/h =
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |77 |9 |12 |13 |16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 [112 [123
Chorzele
- Grabowo
nm |7 |7 |9 |12|14 |17 |22]27 |33 |41 |50 |60 |72
I |6 |6 |7 ]9 |11|14|18]|22|27 (32|38 45|53 |62 |71 |82 |93 [100 [109 [120 [133
Grabowo
- Ostroteka
nm |6 |6 |7 |9 |11]15|19 24|30 (37 |46 |56 |68
Linia nr 36 : OSTROLEKA - tAPY
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |7 |8 |10[12 )15 |18 |21 26 31|36 |43 |50 |58 67 |76 |87 |97 105 [114 [125
Ostroteka
- Sniadowo
n |7 |8 [10]|12|15]|19 |23 28|35 (42|51 |62 |74
) I |9 |10|11 )13 |15 |18 [21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60 |67 |74 [82 |91 [100 [107
Sniadowo
- Czarnowo - Undy
n |9 |10|12 |14 |16 |19 |22 |26 |31 |41 |47 54 |61 [70 | 80 |92
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

1 9 |10 |11 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60 |67 |74 |82 |91 |100 |107
Czarnowo — Undy

Nr zmiany

- tapy
1N |9 |10 |12 |14 |16 |19 |22 |26 |31 |41 |47 |54 |61 |70 |80 |92
KIERUNEK PARZYSTY
| 9 |10 |11 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60 |67 |74 |82 |91 |100 |107
tapy

- Czarnowo — Undy

I |7 19 |10 |12 |14 |17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 [72 |80 |89 |99 |105
Czarnowo — Undy

- Sniadowo n |8 |9 (101214172024 |20 |38 39|45 |52 |59 |68 |78 |90
) 1 |8 |9 1113|1619 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 [106 |116 [127
Sniadowo
- Ostroigka m |8 |9 |11|13 |16 |20 |24 30|36 |44 |53 |es |76
Linia nr 37 : BIALYSTOK — ZUBKI BIALOSTOCKIE
KIERUNEK NIEPARZYSTY

, 1 |6 |6 |6 |6 |8 |10]14a |17 |21 (2829|3439 |44 |50 |57 |ea
Biatystok

- Biatystok Fabryczny
] 6 |6 |6 |7 |9 |11 |14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

. I |9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 (39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100
Biatystok Fabryczny

Nr zmiany

- Granica Panstwa
I |9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78

KIERUNEK PARZYSTY

Granica Paristwa I [9 |10 |12 |14 |17 [20 [24 [29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100
- Biatystok
Fabryczny 1} 9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 | 78

Biatystok Fabryczny

- Biatystok
|8 |9 |10]12 14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |45 |52
Linia nr 38 : BIALYSTOK — GROMNO
KIERUNEK NIEPARZYSTY

) 1 |6 |6 |6 |6 |8 |[11]14]|18 |23 |28 |34 41|48 |57 |66 |77 |88 |95 [104 114|125
Biatystok

- Biatystok

Starosielce n |6 |6 |66 |8 |11]15]20]26|33 |41 |51 (62|76 |93
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

1 6 |6 |8 |10 |12 (15|19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 [101 |111 |121
Biatystok Starosielce

Nr zmiany

- Biatystok Bacieczki

1 |68 |9 |11 |13 1518 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |104
Biatystok Bacieczki

- Knyszyn

I |68 |9 |11 |13 |15 |18 |22 |26 |30 |34 |39 |44 |50 |27 (63 |70 |78 |87 97 |104

Knyszyn - Monki

I |7 ]9 |10 |12 |14 |17 |20 |23 |27 |31 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |72 |80 |89 [99 [105

Monki - Osowiec

Osowiec

- Podlasek
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |6 |8 |9 |11 |13 |15 |18 |22 |26 (30 |34 |39 |44 |50 |57 |63 |70 |78 |87 |97 |104

Nr zmiany

Podlasek - Grajewo

I |66 |7 |8 |11 13|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 |101

Grajewo - (Prostki)

KIERUNEK PARZYSTY

I |66 |67 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 (58 [65 |73 |82 [91 |100

(Prostki) - Grajewo

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Grajewo - Podlasek

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 [91 |101

Podlasek - Osowiec
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o Przy predkosci w km/h 2z
: .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |6 |6 |7 |8 1113|1619 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 J101
Osowiec - Morki
n 6|6 |7 |9 [11]14]17|20]25 |28 |34 |40 |47 [54 |63 |73 |84
1 |9 |10 |12 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |32 |36 |42 |48 |54 |60 |67 |74 |82 |91 |100 |107
Morniki - Knyszyn
|9 |10|12 |14 |16 |19 |22 |26 |31 |36 |41 47 |54 [61 |70 |80 |92
I |6 |6 |7 |8 |11]|13|16|19|23 27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
Knyszyn
- Biatystok Bacieczki
n|e|6 |7 |9 [11]14]17|20]25 |28 |34 |40 |47 [54 63 |73 |84
Bialystok Bacieczki | ' |6 [©6 [6 |6 |8 |11 |14 |18 |23 |28 (34 [41 |48 |57 |66 |77 |88 |95
- Biatystok
Starosielce n|e|6 |66 |8 |11|15]20(|26]33 |4 51627693
I |8 |9 [11|13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99
Biatystok Starosielce
- Biatystok
N |8 |9 [11|13 |16 20|24 |30 |36 |44 |53 |64 |76 |91
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 39 : OLECKO - SUWALKI

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

(Olecko) - Papiernia

Papiernia - Suwatki

KIERUNEK PARZYSTY

Suwatki -Papiernia

I (12 |13 |15 |18 |21 |24 |28 |33 |39 [44 |51 |58 |68 |76 |85 |96 |105

Papiernia — (Olecko)
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 40 : SOKOtKA - SUWALKI

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99
Sokétka - Sidra

Nr zmiany

Sidra 1 [ 8|9 |11 |13 |16 [19 |23 |27 |32 38 |44 |52 59 |68 |78 |89 |99
- Dgbrowa
Biatostocka n |8 ]9 [11]13 16|20 |24 30|36 |44 |53 |64 |76 |91

Dabrowa
Biatostocka
- Jastrzgbna n |9 |10|12 |14 [17 [21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 |78
I |7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97
Jastrzebna
- Augustow
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o Przy predkosci w km/h 2z
: .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E

i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
1 |77 |9 12|13 ]16 |20 |24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 |85 |9%

Augustow

- Las Suwalski
nm |7 |7 |9 |12|14 |17 |22]27 |33 |41 |50 |60 |72
I |78 |10]12 |15 )18 |21 |26 (31|36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97

Las Suwalski

- Suwatki
n |7 |8 |10f12 151923 |28 |35 |42 |51 |62 |74

KIERUNEK PARZYSTY

I |6 |6 |6 |8 [10]13 |16 |20 (|25 |31 |37 44|51 |60 |69 |80 |92

Suwatki

- Las Suwalski
N |6|6 |6 |8 [10]13]|18 23|29 |36 |49 |54 |66 |80 [97
1 |8 |9 |11|13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 68 |78 |89 |90

Las Suwalski

- Augustow
n |8 |9 |11]13|16|20|24|30|36 44|53 |64 |76
1 |6 |6 |8 |10|12]|15]19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94

Augustow

- Jastrzebna
N |6 |6 |8 |10|12]|16|20 26|32 (39|48 58|70
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Jastrzebna
- Dagbrowa
Biatostocka

7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97

Dabrowa
Biatostocka
- Sidra

Sidra - Sokétka

9 |12 |15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 |79 |93 |109 |126

9 |12 |16 |21 |28 |36 |47 |60 |76 |97

Linia nr 42 : WARSZAWA ZACHODNIA — WARSZAWA SZCZESLIWICE T6 10/202/3,2/68

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa
Zachodnia
- Warszawa Czyste

6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 (18 |23 |28 |34 |41 (48 |57 |66 |71 (88 |95 |104 (114 [125
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o Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa Czyste I 6|6 |6 |7 ]9 |12|15|19|24]29|35 42|50 |68 |78 |90 |96 [105 [116|128
Warszawa
Zachodnia n (e e |6 |7 ]9 |12]|16|21(27 |34 |42 |53 |64(78]095
Linia nr 43 : CZEREMCHA -BRZESC
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Czeremcha I |7 |8 10|12 )25 |18 |21 26 31|36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97
- Czeremcha
Granica Panstwa |7 |8 |10]12 |15 |19 |23 |28 35 |42 |51 |62 |74

KIERUNEK PARZYSTY

Czeremcha Granica
Panstwa

- Czeremcha n|e |66 |79 |12]16]21]2734]42]53 |64
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 44 : MIKOLAJOW -REGNY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Mikotajow

Nr zmiany

- Budziszewice

KIERUNEK PARZYSTY

Budziszewice

- Mikotajéow
N |6 |6 ]9 |12 19|27 |37 |49 |63

Linia nr 45 : WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA —~WARSZAWA GROCHOW T 1G,2G

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa
. | 15 |17 |20 |23 |28 |33 |40 |48 |57 |67 |79 |92 |107 |125
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa I |14 |17 |20 |24 |30 |38 |47 |59 |73 |91
Grochow
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o Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa
; I |6 |6 |8 [11]|16]21]28|36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 (131
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa Il |6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80
Grochéw
Linia nr 46 : WARSZAWA ZACHODNIA -~WARSZAWA CZYSTE T201,25/10
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |6 |6 |6 |8 |11|1418|23 28|34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104[114 |125
Warszawa
Zachodnia

- Warszawa Czyste

KIERUNEK PARZYSTY

I |66 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 (28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 [114 |]125
Warszawa Czyste

- Warszawa Zachodnia

221



nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 49 : SNIADOWO - tOMZA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 | 80 |91 |100 |108 [118 [129

Nr zmiany

Sniadowo - tomza

KIERUNEK PARZYSTY

| 7 |8 (10|12 (15 |18 |21 (26 (31 |36 |43 [50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125

tomza - Sniadowo

Linia nr 51 : SUWALKI — TRAKISZKI

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Suwatki - Trakiszki
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

I |6 |6 |79 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93
Trakiszki

Nr zmiany

— Granica Panstwa

KIERUNEK PARZYSTY

Granica Panstwa

- Trakiszki

Trakiszki - Suwatki
I |8 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 |76 |91

Linia nr 52 : LEWKI -NIEZNANY BOR

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 | 80 |91 |100 |108 [118 [129

Lewki - Hajndwka
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 |108 |118 |129
Hajnowka

Nr zmiany

- Nieznany Bor

KIERUNEK PARZYSTY

| 11 (12 |14 |17 |19 |23 |27 |31 |37 |43 |49 |56 |67 |74 |83 |94 |103 111 |121 |133
Nieznany Bor

- Hajnéwka

I |10 |11 |13 |16 |18 |22 |26 |30 |36 [41 |48 |55 |64 |72 |82 |93 |102 |110 (120 |131

Hajnéwka - Lewki
I |10 {11 |13 |16 |19 |23 |28 |34 |40 |48 |57 |68 |81 |96

Linia nr 55 : SOKOLOW PODLASKI -SIEDLCE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 (108 |118 |129
Sokotéw Podlaski

- Siedlce
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

KIERUNEK PARZYSTY

1 |9 |10 |12 |14 |17 |20 |24 |29 |34 |39 |46 |53 |61 |70 |80 |91 |100 [108 |118 129
Siedlce

Nr zmiany

- Sokotéw Podlaski
1] 9 |10 |12 |14 |17 |21 |26 |32 |38 |46 |55 |66 | 78

Linia nr 57 : KUZNICA BIALOSTOCKA —GENIUSZE (SZ)

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Kuznica Biatostocka | | |6 |6 |6 |6 |7 |10 |12 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62
Granica Panstwa

- Kuznica

Biatostocka nle|6|6|6|7 |10]13|16]20]25]30](36 |42

Kuznica Biatostocka

- Sokétka

Sokétka - Geniusze
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o Przy predkosci w km/h 2z
. O
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 59 : GRANICA PANSTWA -ZABtOTCZYZNA(SZ)
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Siemianéwka 1 |6 |6 |7 |9 |11]14a |18 22|27 32|38 45|53 |62 |71 |82 |93 [100 109 [120 |133
Granica Panstwa
- Siemiandwka nm 6|67 |9 |11|15[19 (2430|3746 |56 |68 |82 |9
1 |6 |6 |7 |9 |11|1a|18]22 |27 3238 |45 |53 |62 |71 |82 |93 100 [109 [120 [133
Siemiandwka
- Miktaszewo
m e |6 |7 |9 |11]15]1924|30(37 |46 |56 |68 [82 |99
1 |10 |12 |13 |16 |18 [22 {26 |30 |36 |41 |48 |55 |64 | 72 |82 |93 102|110 [120 [131
Miktaszewo
- Zabtotczyzna
n {10 (12 |13 |16 |19 |23 [28 |34 |40 |48 |57 |68 |81 | 9%
KIERUNEK PARZYSTY
1 |10 |12 |13 |16 |18 [22 {26 |30 |36 |41 |48 |55 |64 |72 |82 |93 102|110 [120 [131
Zabtotczyzna
- Miktaszewo
m |10 |11 |13 |16 |19 |23 |28 |34 |40 |48 |57 (68 |81 |96
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

| 7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 |114 |]125
Miktaszewo

Nr zmiany

- Siemiandéwka

Siemianéwka 1 6 |6 |7 |9 |11)14 (18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 |109 |120 (133

- Siemiandéwka
GranicaParistwa |y |6 |6 |7 [9 |11 |15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |68 |82 |90

Linia nr 60 : KOBYLANY -TERESPOL

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

Kobylany - Terespol

I 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

Terespol
- Granica Panstwa
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= Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

e Procent wymaganej masy hamujgcej

KIERUNEK PARZYSTY

Nr zmiany

| 6 |7 |10 |13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 |71 |84 |98 |114
Granica Panstwa
- Terespol
1] 6 |7 |10 |15 |21 |29 |38 |51 |66 |85
1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 |131
Terespol - Kobylany 1 6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80
W (6|6 |7 |9 |11]24 |17 |20 (25|28 |34 |40 |47
Linia nr 131 : CHORZOW BATORY -TCZEW
KIERUNEK NIEPARZYSTY
| 6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102
(Rusiec todzki)
- Chociw taski
1 6 |7 |8 |10 |12 |15 |18 |22 |26 |31 |36 |42 |48 |56 |64 |74 | 86

228




o Przy predkosci w km/h 2z
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
I |66 |6|6 |7 |10]|12]16]19]|23]27 (323743 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96
Chociw taski
-Kozuby
n |66 |6|6 |7 |10][13]16]20(25|30|36]|4s2]a0 57|67 |7
Kozuby I |6 |7 |8 |10]12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |40 |55 |62 |69 [77 |85 |95 |102
- Zdunska Wola
Karsznice N |6 |7 |8 |10[12]15]18 |22 |26 |31 |42 |48 |56 |64 |74 |86
Zduiska Wola I |6 |6 |7 |8 |12|13|16]19 (23|27 31|36 |42 |47 |54 |60 |67 [75 |83 |93 |no1
Karsznice
- Dionizow |66 |7 |9 |1a1a|17 20|25 |28 |34 40|47 |54 |63 |73 |4

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Dionizéw - Szadek

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102

Szadek- Otok
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 (21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102

Nr zmiany

Otok - Poddebice

I |67 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 [102

Poddebice - Ktudna

Ktudna - Kraski

I |6 |67 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
Kraski

— Dabie n/Nerem

KIERUNEK PARZYSTY

I |6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
Dabie n/Nerem

- Kraski
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= Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

e Procent wymaganej masy hamujgcej

I |66 |6 |7 |9 |12]15 |18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 |100

Nr zmiany

Kraski - Ktudna

I |66 |67 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 (58 |65 |73 |82 [91 |100

Ktudna - Poddebice

I |66 |6 |7 |9 |12]15|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 (58 [65 |73 |82 (91 |100

Poddebice - Otok

I |6 |6 |7 |8 |11|13 |16 (19|23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101

Otok - Szadek

I |66 |7 |8 |11 13|16 |19 |23 |27 |31 |36 |42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 [93 |101

Szadek - Dionizow
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o Przy predkosci w km/h 2z
- .8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Dionizéw | |6 |6 |7 |8 |11]|13|16]19|23 27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
- Zdunska Wola
Karsznice
N |6 |6 |7 ]9 |11)14|17]|20(|25]|28 |34 40|47 |54 |63 |73 |%4
Zduriska Wola | |6 |6 |7 |8 |11]|13|16]|19|23 27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |01
Karsznice
- Kozuby N |6 |6 |7 ]9 [11|14]17 |20 25|28 |34 |40 [47 |54 |63 |73 |84
I |6 |6 |7 |8 |11]|13|16]19|23 27|31 (36|42 |47 |54 |60 |67 |75 |83 |93 |101
Kozuby
— Chociw taski
N |6 |6 |7 ]9 |11)14|17]|20(|25]|28 |34 40|47 |54 |63 |72 |84
I |6 |6 |6 |6 |7 |10|12]16|19 |23 |27 323743 |49 |55 |62 (70 |78 |87 |96
Chociw taski
- (Rusiec tédzki)
n|e6|6|6 |6 |7 |10[13]|16]|2025]|30 36|42 |49 |57 |67 |78
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 445 : WARSZAWA ZACHODNIA — WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Warszawa 1 |6 |6 |7 |9 |11]|14 |18 2227|3238 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 |109 [120 [133
Zachodnia

- Warszawa Aleje

Jerozolimskie nm |6 |6 |7 1115|1924 30|37 |46 |56 |68 |82 |99

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Aleje 1 |6 |6 |7 |9 |11|14]18 222732138 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 109 [120 133
Jerozolimskie

- Warszawa

Zachodnia n|e|6 |7 |9 [11]15]19 243037 |46 |56 |68 |82 |20

Linia nr 446 : TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST) (S2)

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110|131
Terespol

- Granica Panstwa
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o Przy predkosci w km/h =
: 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 3646 |56 |67 |80 |93 |110(131
Granica Panstwa || o) o | g |15 |18 |26 |35 |47 |61 |80
- Terespol
n |8 11|15 |20 26 |34 |45 |58 |74 |5
Linia nr 447 : WARSZAWA ZACHODNIA - GRODZISK MAZOWIECKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa 1 |7 (1013 |17 22 |28 |35 |43 |53 |69 | 76 |89 |104 121
Zachodnia
- Warszawa Wtochy | I |7 |10 |14 |18 |25 |33 |43 |56 |72 |92
I |66 |6 |6 |8 |12|a|17|20]24]29]34 3944|5057 |ea |72 |80 |89 |98 |105 |116 |132 |143 |158 |172 |18s 202
Warszawa Wtochy
- Pruszkow n |66 |6|6 |7 |9 |11]14]18]22]26 313743 [51]59 |69 [0
Pruszkow I |e|6 |6 |6 |6 |8 |10|14]18[22]26]31 (3641|4754 |60 |68 |76 |85 |04 |102 112 [126 |137 [152 |161 |182 [197
- Grodzisk
Mazowiecki n |6 |6 |66 |6 |12]15]19 (23|28 |34 |40 |47 |55 |65 |76
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o Przy predkosci w km/h Z
¢ 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Grodzisk 1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 17|21 |24 |29 (34 |39 |44 |50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 [105 [116 [132 [143 [158 [172 |188 |202
Mazowiecki
- Pruszkow n|e |66 |79 |11]14]18[22|26]31]37 43|51 |5 |69 |80
1 |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10]13]|17 |21 ]25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [110 [123 |135 |150 [164 |180 |195
Pruszkow
- Warszawa Wtochy
n|e|6|6]|6 |6 |8 111418 |22]27]33(39 |46 |54 |63 |74
Warszawa Wiochy | ' [ 6 |7 [10 |13 |17 |22 |28 |35 |43 |53 |64 (76 |89 [104 121
- Warszawa
Zachodnia n {6 |7|10]1a]18]25(33]43]56 |72 |92
Linia nr 448 : WARSZAWA ZACHODNIA — WARSZAWA REMBERTOW
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa
) 1 |11 |13 |15 |19 |23 [28 |34 |42 |51 |61 |72 |84 |99 [115
Zachodnia
- Warszawa
Wschodnia n |10 [12 |15 |19 |25 |32 |41 |52 |65 |82
Osobowa
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o Przy predkosci w km/h 2z
. .0
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160 £
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa
. | 7 |8 |10 |12 |15 |18 |21 |26 |31 |36 |43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 |105 |114 |]125
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa Il 7 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |35 |42 |51 |62 |74 |89
Podskarbinska
Warszawa | 6 |6 |79 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 [100 [109 |120 |133
Podskarbinska
- Warszawa
Rembertéw 1 6 |6 |79 |11 15|19 |24 |30 |37 |46 |56 |68 |82 |99
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa | 8 19 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |90 |106 |116 |127
Rembertéw
- Warszawa
Podskarbinska 1 8 19 |11 |13 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 |76 |91
Warszawa
. 1 6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Podskarbinska
- Warszawa
Wschodnia ] 6|6 |6 |6 |8 |11|15]20|26 |33 |41 |51 |62 |76 |93
Osobowa
Warszawa
Wschodnia | 6 |6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Osobowa
- Warszawa 1 6|6 |66 |8 |11|15]20 |26 |33 |41 |51 |62 |76 |93
Zachodnia
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 449 : WARSZAWA REMBERTOW - ZIELONKA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa I |6 |8 |9 |11 |13 |15 |18 |22]26 |30 34|39 |44 |50 |57 |63 |70 [78 |87 |97 [104 |112 |126 [141 |154 170 [185 |199 [214
Rembertéw
- Zielonka n 7|89 |1a|13|16|19|23]27]32]37 |43 |50 |57 |66 |76 |88
KIERUNEK PARZYSTY
Zielonka I |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a|17]20 |24 20|34 |39 44|50 |57 |64 |72 |80 |89 |98 |105 116 [132 |143 [158 [172 |188 202
- Warszawa
Rembertow nm 6|66 |7 |9 |12|1af18|22]26]31]37 43|51 |59 |60 |20
Linia nr 452 : WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA — WARSZAWA GROCHOW T4G
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa
: 1 |8 |9 [11|13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99 [106 |116 [127
Wschodnia
Osobowa
- Warszawa mo|8 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |30 |36 [44 |53 |&a [76 |22
Grochow
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_Q'% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa Grochow | | |6 [6 [ [10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 [ 73 |83 |94 |100 |209 |120 |133
- Warszawa
Wschodnia
Osobowa N |6 |6 |8 [10[12]16 2026|3239 |48 |58 |70 |85
Linia nr 453 : TERESPOL — GRANICA PANSTWA (BREST) T3
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |6 |8 |11|16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110(131
Terespol

- Granica Panstwa

KIERUNEK PARZYSTY

| 7 |10 |13 |17 |22 |28 |35 |43 |53 |69 |76 |89 |104 |121
Granica Panstwa

- Terespol
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Nr zmiany

e Procent wymaganej masy hamujgcej
Linia nr 456 : WARSZAWA PRAGA- CHOTOMOW
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Praga 1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14]18 |22 26|31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 112 [126 |137 [152 [166 |182 [197
WPT p pzs
- Chotomow n |e|e6 |6 |6 |6 ]9 |12|15]19|23|28]34]40
KIERUNEK PARZYSTY
Chotoméw 1 |66 |6 |6 |6 |7 |10]13]17|21]25]29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 100 [110 [123 |135 [150 [164 |180 195
- Warszawa Praga
WPT p pzs nle|e6|e|6|e6|s |11]1a|18]22]27]33]3
Linia nr 457 : WARSZAWA WLOCHY — WARSZAWA WLOCHY T3
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Wiochy 1 |6 |6 |8 |11 16|21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 110131
- Warszawa Wtochy
T3 n 6|6 |8 1218|2635 ]47 61|20
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:Q'% Przy predkosci w km/h ?
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
@ e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa Whochy | ! |8 [11 ]34 |18 [23 |2 [36 [45 |55 [66 |78 |0t [106 124
- Warszawa Wtochy
T3 |8 |11 |15 |20 |26 |34 |45 |58 |74 |95

Linia nr 458 : tODZ FABRYCZNA - tODZ WIDZEW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

tédz Fabryczna

- t6dz Widzew
N |66 |6 |6 |6 |8 11|14 |18 |22 |27 |33 |39 |46 |54 |63 |74
KIERUNEK PARZYSTY
1 14 (15 |17 |18 |21 |24 |27 |30 |34 |39 |43 |49 |54 |61 |67 |74 |82 |90 |99 |104 |]114
t6dz Widzew

- £6dz Fabryczna
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Linia nr 501 : WARSZAWA PRAGA R201 — WARSZAWA PRAGA R15

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Praga
R201

- Warszawa Praga
R15

6 |6 |7 |9 (11|14 |18 (22 |27 |32 |38 |45 (53 |62 |71 |82 (93 [100 109 (120 [133

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Praga
R15

- Warszawa Praga
R201

6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 (18 |23 |28 |34 |41 (48 |57 |66 |71 (88 |95 [104 (114 [125

Linia nr 502 : WARSZAWA PRAGA R6 — WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Praga R6
- Warszawa
Wschodnia
Towarowa

7 |8 (10|12 (15 |18 |21 (26 (31 |36 [43 |50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

KIERUNEK PARZYSTY

Nr zmiany

Warszawa I |66 |6 |6 |8 [11|1a|18]23]28]34]a1|a8]|57 |66 |71 |88 |95 [104 (124|125
Wschodnia
Towarowa
- Warszawa Praga
RG n|e |66 |6 |8 |11|15]20]233]a |5 |6

Linia nr 503 : WARSZAWA WILENSKA MARKI - WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Wileriska | 6|6 |6 |6 |8 |11]14 18|23 (28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Marki
- Warszawa
Wschodnia Towarowa Il 6|6 |6 |6 |8 |11]15]20 |26 |33 |41 |51 |62

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Wschodnia | 6 |6 |6 |6 |8 |11 |14 (18 |23 |28 |34 |41 (48 |57 |66 |71 [88 |95 |104 [114 [125
Towarowa

- Warszawa Wileniska
Marki 1 6 |6 |66 |8 |11|15]20|26 |33 |41 |51 |62
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Nr zmiany

S Procent wymaganej masy hamujgcej
Linia nr 506 : WSCHODNIA TOWAROWA- WARSZAWA WAWER
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa 1 |66 |6 |7 |9 1215|1924 (29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 [90 |96 |105 |116 |128
Wschodnia
Towarowa
~WarszawaWawer | W [6 |6 |6 |7 |9 |12 |16 |21 |27 |34 |42 |53 64 |78 [95
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa Wawer 1 |6 |6 |7 |9 11|14 |18 )22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 [100 [109 [120 [133
- Warszawa
Wschodnia
Towarowa W (6|6 |7 ]9 |11]15|19 |24 |30 |37 |46 |56 |68 |82 |99
Linia nr 507 : WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA- WARSZAWA GOLABKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Gtéwna | | |6 (6 |6 |6 |8 |11 |14 [18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 [125
Towarowa
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA I (6|6 |6 |6 |8 |11 1520|2633 |41 |51 |62
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Warszawa Gtéwna 1 6 |16 |6 |7 |9 121519 |24 |29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 |105 |116 [128

Nr zmiany

Towarowa WOA
- Warszawa Gotabki |y 6 |6 |6 |7 |9 |12 |16 |21 |27 [34 42 |53 |62

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Gotabki 1 6 |6 |6 |6 |8 |11 (14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 [125

- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA nle|6|6 6|8 |12]15|20]26](33]a1|51]62

Warszawa Gtéwna | 6|6 |6 |6 |8 |11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Towarowa WOA

- Warszawa Gtéwna
N |6 |6 |66 |8 |11|15]20 |26 |33 |41 |51 |62

Towarowa
Linia nr 509 : WARSZAWA GtOWNA TOWAROWA- WARSZAWA GDANSKA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Gtéwna | 6 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121
Towarowa
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA 1 6 |6 |8 [10 |12 |16 |20 |26 |32 |39 |48 |58 |70
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o Przy predkosci w km/h 2z
g S
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Warszawa Gtowna | 1 1616 |7 |9 |11 |14 |18 [22 [27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 [200 109 [120 |133
Towarowa WOA
- Warszawa lelonki | y |6 |6 |7 |9 |11 [15 [19 [24 |30 |37 |46 |56 |68
Warszawa Jelonki | 1 |7 [7 |9 |12 |13 |16 |20 |24 |29 |35 [41 |48 |56 |65 |74 | &5 | 96 103 [112 [123
- Warszawa
Gdariska n |77 ]9 |1e]wa]17]2227]33 4|50 |e0 |72
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |7 |9 |12|a|18]22]27]32]38]45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 [209 [120 [133
Warszawa Gdanska
- Warszawa Jelonki
n{ele6 |79 |11|15|19]24 30|37 |46 |56 |68
Warszawa Jelonki |V |7 [7 |9 [12 |13 |16 |20 |24 |29 |35 [41 [48 |56 |65 |74 | &5 | 96 103 [112 [123
- Warszawa Gtéwna
Towarowa WOA n {779 |u1a |17 |22]27 ]33 |4 |50 [e0 |72
Warszawa Gtéwna | | |6 (6 |6 |6 |8 |11 |14 [18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 [125
Towarowa WOA
- Warszawa Gtéwna
Towarowa n{el6 |66 |8 |12]15]20]26]33(4]51]62
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 510 : WARSZAWA GEOWNA TOWAROWA — WARSZAWA ALEJE JEROZOLIMSKIE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Gtéwna | 6 |67 ]9 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 |109 |120 [133
Towarowa

Nr zmiany

- Warszawa Aleje
Jerozolimskie

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Aleje | 6 |67 |9 |11 |14 |18 |22 |27 |32 |38 |45 |53 |62 |71 |82 |93 |100 |109 |120 [133
Jerozolimskie

- Warszawa Gtéwna

Towarowa
Linia nr 511 : LEGIONOWO - LEGIONOWO PIASKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Legionowo 1 6 |6 |6 |6 |8 |11 (14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 [125

- Legionowo Piaski |\ | ol o f o |6 g |11 |15 |20 |26 |33 |41 |51 |62

KIERUNEK PARZYSTY
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= Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

e Procent wymaganej masy hamujgcej

1 6 |6 |67 |9 |12 15|19 |24 |29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 [105 |116 |128
Legionowo Piaski

Nr zmiany

- Legionowo

Linia nr 513 : KRUSZE R7 — TLUSZCZ

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 7 |8 (10|12 (15 |18 |21 (26 (31 |36 [43 [50 |58 |67 |76 |87 |97 [105 |114 |125

Krusze R7 - Ttuszcz

KIERUNEK PARZYSTY

I 6 |6 |7 |9 11|14 |18 (22 |27 |32 |38 |45 (53 |62 |71 |82 (93 [100 109 (120 |133

Ttuszcz — Krusze R7
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 515 : BIALYSTOK — BIALYSTOK STAROSIELCE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 12 |14 |18 |22 |27 |33 |41 |50 |60 |71 |83 |97 |113
Biatystok — Biatystok

Nr zmiany

Starosielce

KIERUNEK PARZYSTY

| 9 |12 |15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 |79 |93 |109 |126
Biatystok Starosielce —

Biatystok
|9 |12 |16 |21 |28 |36 [47 |60 |76 |97
LINIA NR 516: BIALYSTOK R7 — BIALYSTOK STARSOSIELCE R 102
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Biatystok R7 I (6|66 |7 |9 [12|15[19 |24 29|35 |42 |50 |58 |68 |78 [90 [96 [105 [116 [128

— Biatystok Starosielce
R102 6|66 |7 |9 |12|w|2n]27]38]42]53]64]|78]05
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o Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Bialystok Starosielce | ! |9 |10 [12 |14 |17 {20 |24 [29 |34 {39 |46 |53 |61 (70 |80 |91 |100 [108 [118 129
R102
— Biatystok R7 |9 |10|12 )14 |17 |21 (26 |32 |38 |46 |55 |66 |78 |93
Linia nr 517 : PAPIERNIA — LAS SUWALSKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6|6 |6 |7 |9 |12]15]19 |24 (293542 |50 |58 |68 |78 90
Papiernia
—Las Suwalski
n|e|e|e|7 |9 |12]16]21|27 (38 [42]3|es
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 |18 |23 28|34 |41 |48 |57 66|71 |88
Las Suwalski
- Papiernia
n|6|6|6 |6 |8 |11]15]20|26(33[41[51]62
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 519 : BIALYSTOK R 606 — BIALYSTOK R 603

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |68 [11]14 |19 |25 |32 |40 |50 |61 |72 |85 |100|117
Biatystok R 606

Nr zmiany

— Biatystok R 603

KIERUNEK PARZYSTY

I |13 115 |19 |23 |28 |34 |42 |51 |61 |72 |84 |99 |115
Biatystok R603

— Biatystok R 606

Linia nr 520 : DOtY R2-DOtY R12

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 6 |6 |6 |6 |6 |7 10|13 |17 |21 (25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 |164 |180 |195

Doty R2- Doty R12
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Doty R12- Doty R2

12

15

18

22

26

30

35 (40 |46 |52 |58 |65 |73

100

107

119

133

145

160

175

190

205

10

12

15

19

23

28

33

39 |45

Linia nr 521 : MINSK MAZOWIECKI R4 — MINSK MAZOWIECKI R101

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Mirsk | 6|6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110|131
Mazowiecki R 4
- Minsk
Mazowiecki R101 ] 6|6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |8
KIERUNEK PARZYSTY
| 7 |10 |13 |17 |22 |28 |35 |43 |53 |69 |76 | & |104 |121
Minsk
Mazowiecki R 101
- Mirisk |7 |10 |14 |18 |25 |33 |43 |56 [72 |92
Mazowiecki R 4
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 522: MINSK MAZOWIECKI R102 — MINSK MAZOWIECKI R45

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Mirisk 1 |6 |6 |6 |6 |8 |11|1a]18|23 283441 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 114|125
Mazowiecki R 102

- Minsk
Mazowiecki R 45 n (66|66 |6 |8 11]15[20(26]33]41]5 |62

KIERUNEK PARZYSTY

Mirisk | 6 |66 |7 |9 |12]15]19 |24 129 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 |105 |116 [128
Mazowiecki R 45

- Minsk
MazowieckiR102 | M |6 |6 |6 |7 [9 [12 |16 |21 |27 |34 |42 |53 | &4

Linia nr 523: tUKOW R3 — tUKOW R13

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6|6 |66 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 |112 |126 137 |152 |166 |182 197
tukdéw R3

—tukdéw R13
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

| 6|6 6|16 |6 |7 |1013 |17 |21 |25 129 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 |164 |180 [195
tukow R13
—tukow R3
] 616 6|6 |6 |8 |11 |14 |18 |22 |27 |33 |39
Linia nr 524: JAZWINY — ZOtNIERKA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
| 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 {135 |150 (164 |180 195
Jazwiny - Zotnierka
] 6|6 |66 |6 |8 |11]|14 |18 |22 |27 |33 |39
KIERUNEK PARZYSTY
| 6|16 |6 |6 |6 |7 |10|13 |17 |21 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 110 |123 |135 |150 |164 180 [195
Zotnierka - Jazwiny
Il 6 |6 6|6 |6 |8 |11]14 |18 |22 |27 |33 |39
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 525: CZACHOWEK POLUDNIOWY — CZACHOWEK WSCHODNI

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Czachéwek I |6 |6 |8 |10]12 151923 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111|221
Potudniowy

- Czachowek

Wschodni n |6 |6 |8 [10]12]16]20]2632]48]s8]|70

KIERUNEK PARZYSTY

Czachéwek 1 |6 |6 |6 |6 |8 |10]14]18 |23 (2834|421 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 124 |125
Wschodni

- Czachowek

Potudniowy n|le|e|e|e |8 |12]15]20]|26(33[41]51]e

Linia nr 526: CZACHOWEK ZACHODNI - CZACHOWEK POLUDNIOWY R3

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Czachowek 1 |66 |6 |6 |8 |10|1a18]|23 28|34 41|48 |57 |66 |71 |88 |95 |104[114 125
Zachodni

- Czachowek

Potudniowy R3 n|e|6|6 6|8 |12]15|20]26](33]a|51]62
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.-Q% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Czachéwek I |6 |6 |6 |8 |10[13]16]20 253137 |22 |51 60|69 |80 |01 |98 |107 118|130
Potudniowy R3
- Czachéwek
7achodni |66 |6 |8 |1013[18]23 203644 [5a]66
Linia nr 527: CZACHOWEK POLUDNIOWY R7- CZACHOWEK WSCHODNI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Czachéwek I |66 |6 |6 |7 [10]12]16 19|23 |27 [32]37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 114 [129 |140 [155 169 [185 [200
Potudniowy R7
- Czachéwek
Wschodni n |66 |6 |6 |7 [10]13]16|20[25]30 [36]a2

KIERUNEK PARZYSTY

I 6 |6 |6 |6 |6 |7 |10 (13|17 |21 (25|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 |164 |180 |195

Czachéwek Wschodni
- Czachowek

Potudniowy R7 nm|e|6]|6|6 |6 |8 [11]14]18[22]27]33 30
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 528: CZACHOWEK ZACHODNI - CZACHOWEK POtUDNIOWY

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Czachéwek 1 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14a |18 |23 (2834|421 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 124 |125
Zachodni

- Czachéwek

Potudniowy n|e|ele|6 |8 |10]15]20]|26(3341]51]e2

KIERUNEK PARZYSTY

Czachdwek I [8 |9 |11|13 |16 |19 |23 |27 32|38 |44 |52 59 [68 |78 |89 |90 [106 [116 [127
Potudniowy

- Czachéwek

Zachodni |8 |9 [11]13 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 |76

Linia nr 529: SKIERNIEWICE R3 - SKIERNIEWICE R310

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Skierniewice
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Skierniewice
I |66 |7 |9 |11 |14 |17 |20 |25 |28 |34 |40 |47
Linia nr 530: SKIERNIEWICE R95 — SKIERNIEWICE R86
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |66 |6 |7 |10]|12 |16 |19 |23 |27 |32 |37
Skierniewice
N |6 |6 |66 |7 10|13 |16 |20 |25 |30 |36 |42
KIERUNEK PARZYSTY
I |6|6 |6 |6 |67 |10(|13 |17 |21 |25|29 |35
Skierniewice
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:Q'% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 531: tOWICZ GROWNY tG1 — tOWICZ PRZEDMIESCIE
KIERUNEK NIEPARZYSTY
towicz Glowny kg1 | | |6 |6 |8 1|16 |2t [28 |36 |46 [56 |67 |80 |53 110 130
- towicz
Przedmiescie n |6 |6 |8 |12]18]26]35 47|61 |20
KIERUNEK PARZYSTY
towicz Przedmiescie | 1 |6 |6 |8 |11 [16 |21 |28 [36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 131
- towicz Gtéwny
tG1 n 6|6 |8 |12]18|26(35[47]61]e0
Linia nr 532: tOWICZ GLOWNY - tOWICZ PRZEDMIESCIE
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Lowicz Glowny I |6 |6 |6|6 |8 |11]14]18|23]28]34[4a1]a8]57 |66 |71 |88 |05 |104 |114|125
- towicz
Przedmiescie nm |66 |6 |6 |8 [11|15]20]26]33]a[51]e2
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o Przy predkosci w km/h 2z
; 8
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6|7 ]9 |12]15]|19]24 20 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 |05 |16 [128
towicz Przedmiescie
- towicz Gtéwny
n |66 |6 |7 |9 [12].]2|27]3a]a2|s3]|ea
Linia nr 533: tOWICZ GEOWNY R1 — tOWICZ GtOWNY R12
KIERUNEK NIEPARZYSTY
towiczGtownyRl | ! |6 |6 |6 |6 |8 [11]14 |18 |23 [28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104[124 f125
- towicz Gtéwny
R12 n|e|6|6|6 |8 [11|15]20/[26|33]a[s|e

KIERUNEK PARZYSTY

I [6]6 |6 |6 |8 11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |125

towicz Gtéwny R12
- towicz Gtéwny R1
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 534: KOLUSZKI — MIKOtAJOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

1 8 |9 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |8 |99 [106 |116 |127
Koluszki - Stotwiny
I |8 |9 |11 |13 |16 |20 |24 |60 |36 |44 |53 |64 |76 |91
I |6 |7 |8 |10 |12 |14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95
Stotwiny
- Mikotajéow
I |6 |7 |8 |10 |12 |15 |18 |22 |26 |31 |36 |42 |48 |56
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |6 |6 |6 |8 |11]14 18|23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 |125
Mikotajow
- Stotwiny
N |6 |6 ]|]6]|]6 |8 |11]15]|20 |26 |33 |41 |51 |62 |76
I |6 |6 |6 |6 |6 |7 |10|13 |17 |21 |25 |29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92
Stotwiny
- Koluszki
N |6 |6 ]|]6]|]6 |6 |8 [11|14 |18 |22 |27 |33 |39 |46
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_Q'% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 535: ZAKOWICE POLUDNIOWE R7 — KOLUSZKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Jakowice 1 |6 |6 |8 [10]12]15]19 |23 |28 |34 |40 |47 |54
Potudniowe
- Koluszki m {6 |6 |8 [10]12]16]20 263230 |48 |58 |70
KIERUNEK PARZYSTY
Koluszki I |66 |6 |6 |8 [11]1a]18]23 |28 34 [a1 a8
- Zakowice
Potudniowe n {6 |6 |6|6|e|11]15]20]26]33]a |5 |6
Linia nr 536: SLOTWINY - KOLUSZKI R155
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |8 |10]14]18]23]28 34|41 |48
Stotwiny

- Koluszki R 155
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Koluszki R 155

- Stotwiny
N |6 |6 |79 |11 15|19 |24 |30 |37 |46 |56 |68
Linia nr 537: ZAKOWICE POLUDNIOWE — StOTWINY
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Zakowice | 6|6 |66 |8 11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48
Potudniowe
- Zakowice

Potudniowe R7

Zakowice
Potudniowe R7
- Stotwiny
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Stotwiny
- Zakowice
Potudniowe R7

Zakowice
Potudniowe R7
- Zakowice
Potudniowe

Linia nr 538: KOLUSZKI R145 — KOLUSZKI R154

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Koluszki R 145
- Koluszki R 154
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Koluszki R 154
- Koluszki R 145

6|16 |6 |6 |6 |8 (11|14 |18 |22 |27 |33 |39

Linia nr 539: tODZ KALISKA TOWAROWA — RETKINIA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

todz Kaliska
- Retkinia
I |6 |7 |8 |10 |12 |15 |18 |22 |26 |31 |36 |42 |48
KIERUNEK PARZYSTY
I |6|6 |6 |6 |67 |10(|13 |17 |21 |25|29 |35
Retkinia
- £6dz Kaliska
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 540: tODZ CHOJNY - £tODZ WIDZEW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

I |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |77 |88
£6dz Chojny
-t46dz Widzew
N |6 |6 |6 |6 |8 1115|120 |26 |33 |41 |51 |62 |76 |93
KIERUNEK PARZYSTY
I |8 |9 |11|13 |16 |19 |23 |27 |32 |38 |44 |52 |59 |68 |78 |89 |99
t6dz Widzew
- t6dz Chojny
N |8 |9 11113 |16 |20 |24 |30 |36 |44 |53 |64 |76 |91
Linia nr 541: tODZ WIDZEW - tODZ OLECHOW
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |7 |8 |10 12|14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43
t6dz Widzew

- £6dz Olechdéw
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

t6dz Olechéw

- £6dz Widzew
N |6 |6 |67 ]9 (11|14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
Linia nr 542: GAJEWNIKI — ZDUNSKA WOLA KARSZNICE
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Gajewniki | 6 |6 |7 |8 |11 |13 |16 |19 |23 |27 |31 |36 |42
- Zdunska Wola
Karsznice

KIERUNEK PARZYSTY

Zduniska Wola
Karsznice
- Gajewniki
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 543: GAJEWNIKI — DIONIZOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Gajewniki - Dionizéow

KIERUNEK PARZYSTY

Dionizéw - Gajewniki
|77 19 (11 |14 |17 |22 |27 |33 |41 |50 |60 |72

Linia nr 544: ZAMKOW — BORYStAWICE

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |66 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125
Zamkow

- Borystawice
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= Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

e Procent wymaganej masy hamujgcej

KIERUNEK PARZYSTY

1 6|6 |66 |6 |7 |10 13|17 |21 |25]|29 |35 |40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 |110 |123 |135 |150 {164 |180 195
Borystawice

Nr zmiany

- Zamkow
N |6 |6 |66 |6 |8 |11|14 |18 |22 |27 |33 |39

Linia nr 545: WARSZAWA PRAGA R2 - WARSZAWA GROCHOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 |131
Warszawa Praga R 2

- Warszawa Grochow

KIERUNEK PARZYSTY

| 6 |9 (12 |16 (20 |26 |33 (42 |51 |62 |74 |87 |102 [119

Warszawa Grochéw
- Warszawa Praga R 2
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Nr zmiany

Linia nr 546: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA — WARSZAWA REMBERTOW T6M

KIERUNEK NIEPARZYSTY

I |6 |6 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125
\Warszawa Wschodnia

Towarowa

N |6|6 |66 |8 |11|15]20 |26 |33 |41 |51 |62 |76 |93
Warszawa 1 |6|6 |6 |6 |8 |11]14 |18 |23 |34 |41 |48 [57 |66 |71 |88 |95 [104 |114 [125

Wschodnia Towarowa
- Warszawa
Rembertéw n 6|6 ]6]6 |8 |11[15]20]26|33 (4151|6276 |93
KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa | 6 |6 |8 |10 |12 |15 |19 |23 |28 |34 |40 |47 |54 |63 |73 |83 |94 |101 |111 121
Rembertéw
- Warszawa

Wschodnia Towarowa

I |66 |6 |6 |8 |11]|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 |104 |114 |125
Warszawa Wschodnia

Towarowa
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 547: WARSZAWA PODSKARBINSKA — WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Warszawa 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 |131
Podskarbirska
- Warszawa

Wschodnia Towarowal| I |6 |6 |8 [12 [18 |26 |35 |47 |61 |80

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa | 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110|131
Wschodnia Towarowa

- Warszawa

Podskarbiriska n {6 |6 |8 |12]|1826[35]47 |61 |80

Linia nr 556: BIALYSTOK R602 — BIALYSTOK R41

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |7 |8 |10 |12 (14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102 |111 |123 |138 [151 |166 [188 |196 |211
Biatystok R602

— Biatystok R41
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Biatystok R41
- Biatystok R602

14

18

22

36

41

47

68

102

112

126

137

152

166

182

197

15

19

23

47

55

65

76

Linia nr 558: SKIERNIEWICE R24 - SKIERNIEWICE R402

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6|6 |66 |8 (11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39
Skierniewice
] 6|6 |67 |9 (11|14 |18 |22 |26 |31 |37 |43
KIERUNEK NIEPARZYSTY
| 6|6 |66 |8 (11|14 |17 |21 |24 |29 |34 |39
Skierniewice
1 6 |6 |67 |9 (11|14 |18 |22 |26 |31 (37|43
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Nr zmiany

e Procent wymaganej masy hamujgcej
Linia nr 575: SZELIGI - MARKOW
KIERUNEK NIEPARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |6 |8 |11]14]18 |22 26|31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 [112 [126 |137 [152 [166 |182 [197
(Szeligi) — Markow
n |e|e6 |6 |6 |6 ]9 |12|15]19|23|28]34]40
KIERUNEK PARZYSTY
1 |6 |6 |6 |6 |7 |10|12]16|19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 114 [129 |140 |155 [169 [185 [200
Markéw - (Szeligi)
nm |e|6 |6 |6 |7 |10[13|16]20|25 3036 |42
Linia nr 739: ZDUNSKA WOLA KARSZNICE — ZDUNSKA WOLA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Zduriska Wola | |6 |6 |8 |10]12|15|19 23|28 |34 |40 |47 [>4
Karsznice
- Zduriska Wola |6 |6 |8 |10]1216|20]25[32]39 |48 58|70
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P% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
@ e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Zduriska Wola 1 {6 |6 |7 |8 |11]13]16 19|23 |27 |31 |36 |42
- Zduniska Wola
Karsznice nm |66 |7 |9 |1|1a|17 2025|283 |20 |47

Linia nr 740: PONETOW - ZAMKOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 7 (7 (9 |11 |13 |16 |20 (24 (29 |35 |41 [48 |56 |65 |74 |85 |96 [103 |112 |123

(Ponetow) - Zamkdw

KIERUNEK PARZYSTY

I [6]6 |6 |6 |8 11|14 |18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |125

Zamkéw -(Ponetow)
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 783: LtAPY R3 - tAPY R44

KIERUNEK NIEPARZYSTY

LLZ;Z‘;F;‘Z’M R |6 |7 |8 |1012]18|17 21|24 |28 |33 |38 |43 |40 |55 |62 |69 [77 |85 |93 |100 |100 [100 |102 110 [119 |129 139 |150
KIERUNEK PARZYSTY

tapy R44 -

oy R3 R |66 6|6 |67 |10]13|17]21]25[29]35 40 |46 |52 |59 |66 |74 |83 |92 |100 [100 100 |101 110 [119 |129 140

Linia nr 810: ZDUNSKA WOLA - DIONIZOW

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Zduniska Wola
- Dionizéw
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

KIERUNEK PARZYSTY

Dionizéw

Nr zmiany

- Zdunska Wola
W |7 17 |9 |11 |14 |17 |22 |27 |33 |41 |50 |60 |72

Linia nr 830: tODZ OLECHOW — tODZ OLECHOW (tOA - tOB - t0OC)

KIERUNEK NIEPARZYSTY

tddz Olechow tOA

- t6dz Olechéw tOC

KIERUNEK PARZYSTY

£6dz Olechéw t0OC
- £6dz Olechéw tOA
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_Q'% Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 831: tODZ OLECHOW tOC — tODZ OLECHOW tOA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
I |6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46
£6dz Olechdéw tOC
- £6dz Olechéw tOA
N |6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61
KIERUNEK PARZYSTY
I |69 |12 |16 |20 |26 |33 |42 |51
t6dz Olechéw tOA
- £t6dz Olechéw £OC
I |6 |9 |12 |17 |24 |32 |42 |54 |70

Linia nr 832: tODZ OLECHOW - tODZ OLECHOW (LOC - tOLAS — ELEKTROWOZOWNIA)

KIERUNEK NIEPARZYSTY

tédz Olechéw R518
- £6dz Olechéw tOC

21

28

36

26

35

47

61
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o Przy predkosci w km/h §
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |6 |8 |11|16]21|28]36]4
£6dz Olechéw £0OC
- £6dz Olechéw R518
nm |6 |6 |8 [12]18]2]3s |47 |6
Linia nr 833: WARSZAWA PRAGA R70 - WARSZAWA PRAGA R77
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Praga | | |6 |6 |8 |11 |16 |2 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |3 [110{131
- Warszawa Praga
WPC n |6 |6 |8 [12]18]26 35|47 |61 |80
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |6 |8 |11 1621|2836 |46 |56 |67 [0 |93 |110[131
Warszawa Praga
WPC
-WarszawaPraga | | |6 |6 [8 |12 [18 |26 |35 [47 |61 |20
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Linia nr 834: WARSZAWA PRAGA R33 — WARSZAWA PRAGA 97

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Praga | 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

Nr zmiany

- Warszawa Praga

WPA |6 |6 |8 |12]18 |26 |35 |47 |61 |80
Warszawa Praga 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110|131
WPA
- Warszawa Praga
WPT p pzs N |6 |6 |8 [12]|18]26]35 |47 |61 |80

WarszawaPraga | ! |6 |6 |® |11 |16 [21 |28 |36 |46 [56 |67 |80 [93 [120(131

WPT p pzs
-WarszawaPraga |y |6 |6 |8 [12 [18 |26 |35 |47 |61 |20

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Praga 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

- Warszawa Praga
WPT p pzs N |e|6 |8 |12|18[26]35]47 6180
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

Warszawa Praga
WPT p pzs
- Warszawa Praga
WPA

6 |6 |8 |11 |16 )21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 |131

Warszawa Praga
WPA
- Warszawa Praga

6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

Linia nr 835: WARSZAWA PRAGA R26 — WARSZAWA R106

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Praga
- Warszawa Praga
WPE 42

6 |6 |8 |11 |16 |21 |26 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Praga
WPE 42
- Warszawa Praga

6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110 |131
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 836: BIALYSTOK R 23 — BIALYSTOK R 197

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 6|6 |6 |6 |7 10|12 )16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 |104 |114 |129 [140 |155 [169 |185 |200
Biatystok R23

Nr zmiany

- BiatystokR197

KIERUNEK PARZYSTY

1 6|6 |6 |6 |6 |8 |11 14|18 |22 |26 |31 |36 |41 |47 |54 |60 |68 |76 |85 |94 |102 112 |126 |137 |152 |166 |182 |197
Biatystok R197

- Biatystok R23

Linia nr 837: BIALYSTOK R 32 — BIALYSTOK R 126

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 |6 |6 |6 |7 |9 |12]|15]|18 |22 |26 |30 |35 |40 |46 |52 |58 |65 |73 |82 |91 [100 [107 [119 [133 [145 [160 [175 [190 |205
Biatystok R 32 —

Biatystok R 126
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Biatystok R 126
— Biatystok R 32

1

14

17

21

24

39

50

57

72

105

116

132

143

158

172

188

202

1

14

18

22

26

31

37

43

51

59

69

Linia nr 838: WARSZAWA PRAGA R70- WARSZAWA PRAGA R77

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Praga 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 |131

WPE41
- Warszawa Praga
WP R74-79 pzs 1} 6 |6 |8 |12 |18 [26 |35 |47 |61 |80

KIERUNEK PARZYSTY
1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110|131

Warszawa Praga
WP R74-79 pzs
- Warszawa Praga

WPE41 N |6 |6 |8 [12]|18]26]35 |47 |61 |80
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Nr zmiany

Linia nr 844: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA R42 — WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA R51

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa I |6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 36|46 |56 |67 |80 |93 |110 (131
Wschodnia

Towarowa R42

- Warszawa

wschodnia n |6 |6 |8 [1218]26 |35 |47 |61 |80

Towarowa R51

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa

Wschodnia | 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 131
Towarowa R51

- Warszawa

Wschodnia 1} 6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80

Towarowa R 42

Linia nr 858: HAINOWKA R1 - HAJNOWKA R71

KIERUNEK NIEPARZYSTY

1 6 |7 |8 |10 |12 (14 |17 |21 |24 |28 |33 |38 |43 |49 |55 |62 |69 |77 |85 |95 |102 |111 |123 |138 [151 |166 |181 |196 |211
Hajnéwka R1

- Hajnéwka R71
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= Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

e Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

I 6 |6 |6 |6 |7 |10(12 |16 |19 |23 |27 |32 |37 |43 |49 |55 |62 |70 |78 |87 |96 [104 |114 |129 |140
Hajnéwka R71

155

169

185

200

- Hajnéwka R1
N |6 |6 |6 |6 |7 |10|13 |16 |20 |25 |30 |36 |42 |49 |57 |67 |78

Linia nr 901: WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA - WARSZAWA REMBERTOW T5M

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa 1 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 |131
Wschodnia
Towarowa n 6|6 |8 1218|2635 ]47 61|20
| 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 131
Warszawa
Wschodnia Towarowa
- Warszawa
Rembertéw |6 |6 |8 |12]18 2635 (476180
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nia

Przy predkosci w km/h

Szlak lub odcinek 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa

. I |6 |6 |7 |10 |13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 |71 |84 |98 [114
Rembertéw
- Warszawa
Wschodnia nm |6 |6 |7 |10]15]21 |29 (38|51 |66 |85
Towarowa

| 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110|131

Warszawa
Wschodnia
Towarowa N |6 |6 |8 |12]18|26|35 |47 |61 |80

Linia nr 902: WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA — WARSZAWA WSCHODNIA TOWAROWA T2P

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Warszawa Wschodnia| | |7 [7 [ 9 |12 |13 |16 [20 [24 |29 |35 |41 |48 |56 |65 |74 | 85 | 96 |103 |112 [123
Osobowa
- Warszawa
Podskarbinska w7179 111417 |22 |27 |33 ]|41]|50 |60 |72 |87
Warszawa | |6|6 |6 |6 |8 |11|14]18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 [125
Podskarbirska
- Warszawa
Antoninéw n|e6|6 |6 |6 |8 [11|15]20(26]33]41]|51|62]76 |93
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa 1 |e|6 |6 |79 |12|15]19 |24 )29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 105 [116 [128
Antonindw
- Warszawa
Podskarbiriska nm |6 |6 |6 |79 [12|16]21]27]34]42]|53|64]78 |95
Warszawa 1 |6|6 |6 |6 |8 |11|14 )18 |23 |28 |34 |41 |48 |57 |66 |71 |88 |95 [104 [114 |[125
Podskarbinska
- Warszawa
Wschodnia Osobowa | ! |6 |6 |6 [6 |8 |11 15|20 (26 |33 [41 |51 |62 |76 |93
Linia nr 903: WARSZAWA PODSKARBINSKA — WARSZAWA GROCHOW T3G,5G
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa I |6 |7 |10]13 |17 |22 |28 |35 |43 |53 |64 |76 |89 |104 |121

Podskarbinska

- Warszawa Grochéw
136G |6 |7 |10 |14 |18 |25 [33 |43 |56 |72 |92

Warszawa | 6 |6 |67 |9 [12|15]19 |24 |29 |35 |42 |50 |58 |68 |78 |90 |96 [105 |116 |128
Podskarbinska

- Warszawa Grochéw
T5G N |6 |6 |67 |9 (1216 |21 |27 |34 |42 |53 |64 |78 |95
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Szlak lub odcinek

Sposéb

hal

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Grochéw | 8 |9 |12 |15 |19 |24 |30 |37 |46 |56 |67 |79 |93 |109 |126
T5G
- Warszawa
Podskarbiriska m |79 |12]|16|21|28 |36 |47 |60 |76 |97
Warszawa Grochow | 6 |6 |69 |12 |17 |23 |29 |37 |47 |58 |69 |82 |9 |112
T3G
- Warszawa
Podskarbiriska n|e|6|6 |9 [12]|19(|27]37 |49 |63 |83
Linia nr 911: BERNADCZYZNA — OSKIERKI
KIERUNEK NIEPARZYSTY
| 8 |11 |14 |18 |23 |29 |36 |45 |55 |66 |78 |91 |106 |124
Bernadczyzna
- Oskierki
] 8 |11 |15 |20 |26 |34 |45 |58 |74 |95
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Szlak lub odcinek

nia

Przy predkosci w km/h

20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160

Sposéb

hal

Procent wymaganej masy hamujgcej

Nr zmiany

KIERUNEK PARZYSTY

Oskierki
- Bernadczyzna

7 |10 |13 |17 (22 |28 |35 |43 |53 |69 |76 |89 |104 [121

Linia nr 913: NAREWKA — PLANTA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Narewka - Planta

6 |6 |9 |12 (17 |23 |29 (34 |47 |58 [69 [82 |96 [112

KIERUNEK PARZYSTY

Planta - Narewka

6 |7 (10|13 (18 |24 |31 [39 |48 |59 |71 |84 |98 [114
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o Przy predkosci w km/h 2z
ks .0
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
Linia nr 918: WARSZAWA BEMA — WARSZAWA ZACHODNIA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Warszawa Bema 1 |6 |6 |8 |11]16]21|28 36|46 |56 |67 |80 |93 [110]131
- Warszawa Zachodnia
Szczgéliwice n |6 |6 |8 |12]18]26]35 47|61 |20
Warszawa
I |6 |6 |8 |12]16]21|28]36 46|56 |67 |80 |93 [110]131
Zachodnia
Szczesliwice
- Warszawa ] 6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80
Z baodai
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa
1 |6 |6 |8 |11]16]21|28]36 46|56 |67 |80 |93 [110]131
Zachodnia
- Warszawa
Zachodnia n|e |6 |8 |12]18]26]35 476120
Szcezedliwice
Warszawa Zachodnia | ' |6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 [36 [46 |56 |67 |80 |93 |110 131
Szczesliwice
-WarszawaBema | | |6 |6 |8 [12 |18 [26 |35 |47 |61 |0
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 919: WARSZAWA ZACHODNIA — WARSZAWA OCHOTA POSTOJOWA

KIERUNEK NIEPARZYSTY

Nr zmiany

Warszawa Zachodnia | 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110|131
- Warszawa Ochota

Postojowa 1] 6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80

KIERUNEK PARZYSTY

Warszawa Ochota | 6 |6 |7 |10 |13 |18 |24 |31 |39 |48 |59 |71 |84 |98 |114

Postojowa

- Warszawa I (6|6 |7 |10 |15 |21 |29 |38 |51 |66 |85

Zachodnia

Linia nr 920: WARSZAWA ZACHODNIA R83 — WARSZAWA ZACHODNIA R303

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110 131
Warszawa
Zachodnia
- Warszawa
Zachodnia n |6 |6 |8 [12|18]26]35 |47 |61 |20
Szczesliwice
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.-Q% Przy predkosci w km/h g
Szlak lub odcinek % 20{25(30(35[40[45(50|55]|60]65|70]75]| 80| 85| 90| 95| 100|105 110 115] 120] 125 130 135 140] 145 150 155|160 'E
i e Procent wymaganej masy hamujgcej z
KIERUNEK PARZYSTY
Warszawa
1 |6 |6 |8 |11|16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110[131
Zachodnia
Szczesliwice
- Warszawa I |6 |6 |8 12|18 |26 35|47 |61 |80
Zachodnia
Linia nr 921: KUTNO — KUTNO AZORY LOKOMOTYWOWNIA
KIERUNEK NIEPARZYSTY
Kutno I |6 |6 |8 |11 |16 |21 |28 |36 |46 |56 |67 |80 93 |110[131
- Kutno Azory
Lokomotywownia n |6 |6 |8 |12|18]26(35 |47 |61 |80
KIERUNEK PARZYSTY
I |6 |6 |8 |11|16 21|28 |36 |46 |56 |67 |80 |93 [110[131
Kutno Azory
Lokomotywownia
- Kutno n |6 |6 |8 |12|18]26(35 47|61 |80
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nia

Przy predkosci w km/h

Q
Szlak lub odcinek % 20{25(30{35(40{45]|50] 55| 60| 65|70 75| 80 | 5 | 90 | 95 |100[105]110]115]120] 125|130 135|140 145| 150{ 155 160
n

Procent wymaganej masy hamujgcej

hal

Linia nr 923: BUFALOWO WSCHOD — BUFALOWO S (S2)

KIERUNEK NIEPARZYSTY

| 6|6 |8 |11 |16 |21 |36 |46 |56 |67 |80 |93 |110 (131
Bufatowo Wschad

Nr zmiany

— Bufatowo S
I |6 |6 |8 |12 |18 |26 |35 |47 |61 |80
KIERUNEK PARZYSTY
| 8 |11 |14 |18 |23 |29 |36 |45 |55 |66 |78 |91 |106 |124
Bufatowo S

— Bufatowo Wschod
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Wykaz odcinkéw linii, na ktdrych jest zabronione stosowanie

TABLICA 5

lokomotyw popychajacych

Szlak lub odcinek linii 0Od km Do km Przyczyny zakazu Nr
zmiany
1 2 3 4 5
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TABLICA 6

Wykaz miejsc, gdzie na semaforach swietlnych stosuje sie do odwotania

sygnaty okreslone w § 18 ust. 1-3 Instrukcji sygnalizacji le-1(E-1)

Numer
linii

Nazwa posterunku ruchu

Nazwa tarczy ostrzegawczej

Nazwa sygnalizatora
powtarzajgcego

Nazwa semafora

Nr
zmiany

2

3

4

5

6

Piotrkéw Trybunalski

ToS

G 1/2’
H35 2/m,
H37 ¥m,
L32 /m
L34 /™,
R31 %™,
R33 /m
R29 #/m

R23 1/2/m,
R25 #/m
R27 ¥m,
R35 2/m
R37 ¥m,

SZ
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TABLICA 7

Wykaz linii (odcinkéw) przystosowanych do prowadzenia ruchu pociggdéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS

g/‘;ﬂm Granice systemu Centrum Sterowania Radiowego
Stacja L1-poziom 1 st-argry Linie styczne Wijazd z linii  |Wyjazd na lini¢
. yjne : y . Nr
(posterunek | L2-poziom 2 obi (Nr i nazwa) stycznej styczng Obszar zarzadzania |, .
. . jete N N zmiany
odgatezny) | L1 LS-poziom systemem (poczatek) (koniec) Lokalizacja RBC
ograniczonego
nadzoru km km od km do km
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Linia Nr 1 - WARSZAWA ZACHODNIA — KATOWICE
L1-kier. nieparzysty od km 43,826 do km 103,397
od Zyrardowa do Koluszek
L1-kier. parzysty od km 103,397 do km 43,826
od Koluszek do Zyrardowa
Podg. L2- LCS Skierniewice
Radziwitlow poziom 2 1,2 brak brak brak Skeo 43,826 | 103,397
Mazowiecki
Linia nr 1
L2- Warszawa LCS Skierniewice
poziom 2 1.2.3 Zachodnia Skeo 43,826 | 103,397
- Katowice
Linia nr 11 AT
401402 |  Skiemiewice — 5,364 5364  |-CS SKerniewicel 43996 | 103,307
. . eo
) LQS ] towicz Gtéwny
SkleSrE:;Nme 107,102,
104, 201,
202, 203, . T
204, 205, Hman 1z 7,074 7074 |FCS SKemiewicel 43656 | 103,307
206, 207,
208, 301,
302
- L2- LCS Skierniewice
Ptyéwia poziom 2 1,2,3,4 brak brak brak Skeo 43,826 | 103,397
. L2- LCS Skierniewice
Rogoéw poziom 2 1,2,3,4 brak brak brak Skeo 43,826 | 103,397
Linia Nr 1 — WARSZAWA ZACHODNIA - KATOWICE
L2-kier. nieparzysty od km 3,900 do km 43,826
od Warszawy Zachodniej do Zyrardowa
L2-kier. parzysty od km 43,826 do km 3,900
od Zyrardowa do Warszawy Zachodniej
Podg. L2- - LCS Grodzisk
Warszawa poziom 2 18.28,34 Linia nr 3 2,693 2,693 Mazowiecki 3,900 43,826
Wiochy
Podg. L2- - LCS Grodzisk
J6zefinow poziom 2 1,2 Linia nr 19 12,456 12,456 Mazowiecki 3,900 43,826
. L2- 1,2,3,4,5, LCS Grodzisk
Pruszkow poziom 2 7,11,13 brak Mazowiecki 3,900 43,826
LCS Grodzisk L2- 1,2,34, LCS Grodzisk
Mazowiecki poziom 2 11,14 brak Mazowiecki 3,900 43,826
Zyrardéw L2- 1,234.8 brak LCS Grodzisk | 5 q5q | 43896
poziom 2 Mazowiecki
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Linia Nr 1- WARSZAWA ZACHODNIA — KATOWICE
L2-kier. nieparzysty od km 103,391 do km 107,772
L2-kier. parzysty od km 107,772 do km 103,391

1,2,3,4,5,6,7,8,9, Linia nr 1
10,11,12,101,102,| -
L2- Warszawa )
oziom 2 103,104,105,106, Zachodnia 107,771 brak LCS Koluszki 103,391 107,771
P 107,108,109,110, i
- Katowice
111
L2- Linia nr 534
poziom Brak Koluszki - 0,975 0,975 LCS Koluszki 103,391 107,771
Koluszki 2 Mikotajow
Linia nr 535
L2- Koluszki —
poziom Brak : . 0,986 0,986 LCS Koluszki 103,391 107,771
P Zakowice
Potudniowe
Lo- Llnggf 17
poziom brak “ Brak brak LCS Koluszki
Fabryczna -
2 N
Koluszki
Linia Nr 4 — GRODZISK MAZOWIECKI - ZAWIERCIE
L1-kier. nieparzysty od km 1,802 do km 14,321
od Grodziska Mazowieckiego do Korytowa
L1-kier. parzysty od km
15,349 do km 1,777
od Korytowa do Grodziska Mazowieckiego
Linia nr 1
L1 brak Warszawa 30,639 30,639
i Zachodnia
Grodzisk - Katowice
Mazowiecki
Linia nr 447
Warszawa
L1 brak Zachodnia 30,989 30,989
- Grodzisk
Mazowiecki

Linia Nr 9 — WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA — GDANSK GtOWNY
L2-kier. nieparzysty od km16,795 do km 70,751
od Warszawy Pragi do Swiercz
L2-kier. parzysty od km 70,751 do km 16,795
od Swiercz do Warszawy Pragi

Linia nr 10
L.2_ 1,23.47, Legionowo 0,496 0,496 LCS Nasielsk 16,795 | 70,751
. poziom 2 9
Legionowo - Tluszcz
Linia nr 511
L2- 123471 [ egionowo 0,211 0,211 LCS Nasielsk | 16,795 | 70,751
poziom 2 9 Legi L
- Legionowo Piaski
Podg L2- brak brak brak brak LCS Nasielsk | 16,795 | 70,751
. poziom 2
Chotoméw
Nowy Dwdr L2- 1234 brak brak brak LCS Nasielsk | 16,795 | 70,715
Mazowiecki poziom 2
Modlin L.2_ 1,2,4 brak brak brak LCS Nasielsk 16,795 70,715
poziom 2
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Linia 27

Nasielsk i 1%'3;";'5' Nasielsk 0,619 0,619 LCS Nasielsk | 16,795 | 70,715
p ” - Sierpc
Linia Nr 17 — tODZ FABRYCZNA - KOLUSZKI
L2-kier. nieparzysty od km 7,200 do km 26,400
od todzi Widzewa do Koluszek
L2-kier. parzysty od km 26,400 do km 7,200
od todzi Widzewa do Koluszek
rodz
Andrzejow L2 1,2 brak 7.200 brak LCS Koluszki 7,200 26,400
Linia nr 17
Lo todz )
Gatkéwek poziom 2 1,2,3,5,7, Fib;?:](;zzr:(? - brak brak LCS Koluszki 7,200 26,400
Lo- Linia nr 25
o 2 1,2,3,5,7, £6dz Kaliska - | 17,926 25,351 LCS Koluszki 7,200 26,400
poziom Debica
Linia Nr 447 — Grodzisk Mazowiecki — Warszawa Zachodnia
L2-kier. nieparzysty od km 2,384 do km 31,196
L2-kier. parzysty od km 31,196 do km 2.384
Podg. L2- LCS Grodzisk
Waroszgwa poziom 2 18,2834 brak Mazozez:(si 3,900 31,196
Wiochy
Linia nr 512 .
Pruszkéw L2- 5 [123457,1113| Pruszkow- | 16,290 16,290 ",\CAS Gr‘?dsz 3,900 31,196
poziom Komorow aZowWIecCKI
LCS Grodzisk L2- LCS Grodzisk
Mazowiecki poziom 2 12,34, 11,14 brak Mazowiecki 3,900 31,196
Linia Nr 456— WARSZAWA PRAGA — CHOTOMOW
L2-kier. nieparzysty od km 16,795 do km 30,286
od Warszawy Pragi do Chotomowa
L2-kier. parzysty od km 30,286 do km 16,795
od Chotomowa do Warszawy Pragi
Legionowo pozLigr_n 2 3 brak brak brak LCS Nasielsk 16,795 30,286
Linia Nr 529 — SKIERNIEWICE R3 - SKIERNIEWICE R310
L2-kier. nieparzysty od km 0,530 do km 1,797
L2-kier. parzysty od km 1,797 do km 0,530
LCS N
Skierniewice poz"ii;ﬂ 304 brak brak brak LCs Sg'lf;g'e‘”'ce 43,826 | 103,397
Skeo
Linia Nr 530 — SKIERNIEWICE R95 - SKIERNIEWICE R86
L2-kier. nieparzysty od km 0,000 do km 1,112
L2-kier. parzysty od km 1,112 do km 0,000
LCS L2- LCS Skierniewice
Skierniewice | i, | 501,502 brak brak brak Skoo 43,826 | 103,397
Skeo
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Linia Nr 558 — SKIERNIEWICE R24 - SKIERNIEWICE R402
L2-kier. nieparzysty od km 0,542 do km 3,646

L2-kier. parzysty od km 3,646 do km 0,542

LCS .
Skierniewice L2- ) 4 brak brak brak LCS Sglfrmewnce
Skeo poziom o

43,826

103,397
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TABLICA 8

Wykaz obiektéw inzynieryjnych o dtugosci przekraczajacej 150 m, na liniach kolejowych,
po ktdrych poruszaja sie pociagi korzystajace z ETCS

Nr linii Lo o K
N Rodzaj obiektu dtugosé . Koniec Nr
Lp. Zgﬁﬁ?'ze z (most, tunel, wiadukt) obiektu w m Nr toru Szlakistacja poczatek km km zmiany|
1 2 3 4 5 6 7 8 9
9 most 252,42 1 Nowy Dwor Mazowiecki | 43 139 43,391
1 - Modlin
2 9 most 232,92 2 Nowy Dwér Mazowiecki 43,149 43,381

- Modlin

UWAGA: dane do tablicy wpisywac wytgcznie dla linii na ktérych oddano do eksploatacji ERTMS/ETCS
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

TABLICA 9
Wykaz linii (odcinkéw) wyposazonych w cyfrowg fgcznosé
GSM-R
Zakres

obowiazywania

Nr tinii | N7 0T [\ obrebie | GSM-R na linii
.| (jezeli . UWAGI Nr

stycznej dotyczy)posterunku stycznej 2miany|

od km | do km

1 2 3 4 5 6 7

V4

Whisujemy numer linii kolejowej, do stacji do stacji, od km do km — przynaleznos¢

Jezeli granica sieci jest w réznych kilometrach (inaczej ustawione semafory),
ponizej wpisujemy w nawiasie informacje (tor nr 1 od km do km; tor nr 2 od km do

km)
:;gi;?nii Zakres | Zakres
l Nazwa km od po|km do po
gOChOd%aceJ Tor 1 postezr\:jvnku torze 1 | torze 1
° st_acp, na Wyposazonego|
ktorej w sie¢ GSM-R| Zakres | Zakres
obowigzuje | Tor 2 km od po|km do po
GSM-R torze 2 | torze 2
LINIANR 9 WARSZAWA WSCHODNIA OSOBOWA
— GDANSK GLOWNY
OD KM16,795 DO KM 70,751 — IZ WARSZAWA
10 Legionowo |- 0,853 0,491
511 Legionowo | 0,000 | 0,300
27 Nasielsk | 0,281 | 0,612
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

LINIA NR 456 WARSZAWA PRAGA — CHOTOMOW
OD KM 16,795 DO KM 30,286— IZ WARSZAWA

10 Legionowo | -0,853 | 0,491

511 Legionowo | 0,000 | 0,300
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wykaz numeréw CT=7 i SDC (CT=1) na posterunkach ruchu na
liniach (odcinkach) wyposazonych w cyfrowg tacznos¢ GSM-R

TABLICA 10

Numer Nr
Posterunek UWAGI |Zmiany
CT=7 |SDC (CT=1)
1 2 3 4 5

LINIA NR 9: WARSZAWA WSCHODNIA
— GDANSK GLOWNY

OD KM 4,407 DO KM 70,550 — IZ WARSZAWA

Warszawa Praga

WPT p 70090401 1262
Legionowo 70090501 1264
Chotomow 70090501 1264
oWy Dwor | 70090601 1201

Modlin 7 009 07 01

Nasielsk 7 009 08 01

LINIA NR 456 WARSZAWA PRAGA - CHOTOMOW

OD KM 16,795 DO KM 30,286 — IZ WARSZAWA

Legionowo

7 009 05 01

1264
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Chotoméw 7 009 05 01 1264

Dziatanie numeréw skréconych SDC (CT=1) jest ograniczone do obszaru
dziatania okreslonych komaérek radiowych.
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TABLICA 11

Wykaz miejsc o ograniczonej mozliwosci ewakuacji pasazerow w czasie zdarzen
(most, wiadukt, tunel, wawoz, przekop, skarpa, mokradta, sciana, brak drég dojazdowych, itp.)

Zaktad Linii Nr linii zgodnie | 55 ey DO KM Rodzaj utrudnienia Nr
Kolejowych z1d-12 zmiany
1 2 3 4 5 6
Lodz 1 49,614 49,648 wiadukt
Lodz 1 55,646 55,670 most
Lodz 1 57,551 57,569 most
Lodz 1 60,097 60,143 most
todz 1 63,143 63,151 most
Lodz 1 63,201 63,209 most
todz 1 66,598 66,634 most
£odz 1 71,155 71,165 most
Lodz 1 110,753 110,760 most
todz 1 111,893 111,899 most
Lodz 1 114,611 114,616 most
L6dz 1 115,428 115,432 most
Lodz 1 122,800 122,834 most
Lodz 1 123,748 123,758 most
Lodz 1 124,142 124,146 most
Lodz 1 124,684 124,688 most
£odz 1 125,636 125,640 most
Lodz 1 126,729 126,733 most
Lodz 1 133,356 133,376 most
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todz 134,214 134,224 most
todz 138,283 138,291 most
todz 139,132 139,140 most
todz 140,942 140,946 most
todz 143,909 143,921 most
todz 146,861 146,873 most
todz 146,866 146,870 most
to6dz 146,867 146,871 most
todz 149,134 149,139 most
todz 152,870 152,876 most
to6dz 154,730 154,734 most
todz 157,180 157,214 most
todz 158,870 158,882 most
todz 160,173 160,179 most
todz 163,021 163,027 most
todz 164,131 164,139 most
todz 168,602 168,610 most
to6dz 173,582 173,588 most
todz 178,876 178,880 most
todz 179,650 179,672 most
todz 181,363 181,367 most
todz 186,975 186,985 most
todz 188,299 188,309 most
todz 192,999 193,011 most
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Lodz 195,026 195,138 most
Warszawa 5,400 5,500 most
Warszawa 7,500 8,500 nasyp , brak drogi

dojazdowej
Warszawa 8,900 9,000 wiadukt
Siedlice 70,003 70,047 most
Siedlce 183,925 183,973 most
Siedlice 188,386 188,422 most
Siedlce 211,505 211,657 most
Warszawa 9,100 10,300 nasyp
Warszawa 23,200 24,700 nasyp
Warszawa 24,670 25.390 brak drogi
dojazdowej
Warszawa 53,100 54,910 brak drog
dojazdowych
Warszawa 54930 55600 brak drog
dojazdowych
Warszawa 56,050 58,700 brak drog
dojazdowych
Warszawa 58,720 60,300 brak drog
dojazdowych
Warszawa 60,680 61,290 brak drog
dojazdowych
Warszawa 61,300 61,920 brak drog
dojazdowych
Warszawa 64.200 65,00 brak drog
dojazdowych
Warszawa 65.180 66,550 brak drog
dojazdowych
Warszawa 67,430 68,600 brak drog
dojazdowych
Warszawa 69,100 70,234 brak drég
dojazdowych
Warszawa 72,600 72,800 brak drog
dojazdowych
Warszawa 74,900 75,600 brak drog
dojazdowych
Warszawa 75,625 76,840 brak drog

dojazdowych
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brak drég

Warszawa 77,800 78,400 .
dojazdowych
Warszawa 78,700 80,200 brak drog
dojazdowych
Warszawa 80,650 81,560 brak drog
dojazdowych
Warszawa 82,250 82,530 brak drog
dojazdowych
Warszawa 85,070 85,720 brak drog
dojazdowych
Warszawa 85.740 86,960 brak drég
dojazdowych
Warszawa 86,985 89,020 brak drog
dojazdowych
Warszawa 89,040 90,850 brak drég
dojazdowych
Warszawa 90,870 91,880 brak drog
dojazdowych
Warszawa 91,900 92,600 brak drog
dojazdowych
Warszawa 96,080 98,100 brak drég
dojazdowych
Warszawa 98,500 99,500 brak drog
dojazdowych
Warszawa 99,800 100,400 brak drég
dojazdowych
Warszawa 102,00 102,420 brak drog
dojazdowych
Warszawa 102,450 104,500 nasyp
Warszawa 107,400 108,400 brak drog
dojazdowych
Siedice 48,327 48,343 wiadukt
Siedlce 54,095 54,173 most
Siedlce 70,383 70,417 most
Siedlce 84,398 84,698 most
Biatystok 155,988 155,988 most
Biatystok 184,000 184,600 most
Biatystok 193,150 195,590 most
Biatystok 205,700 207,000 most
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Biatystok 208,230 208,230 most
Biatystok 188,000 188,500 nasyp
Warszawa 28,370 28,445 wiadukt
Warszawa 25,230 25,300 most
Siedlce 31,400 33,100 nasyp
Siedlce 33,380 33,800 nasyp
Siedice 33,800 34,700 brak utwardzonej
drogi
Siedice 35,200 37,490 brak utwardzonej
drogi
Siedice 37,490 38,364 row
Siedice 40,400 46,250 brak utwardzone;
drogi
Siedice 47,300 50,200 brak utwardzonej
drogi
Siedlce 50,800 52,600 nasyp
Siedlce 51,518 51,554 wiadukt
Siedice 51,599 51,631 wiadukt
Siedlce 52,600 52,900 nasyp i row
Siedice 55,100 56,800 row
Warszawa 6,600 7,900 przekop
Warszawa 8,150 8,950 przekop
Warszawa 9,150 10,100 przekop
Warszawa 25,100 25,150 most
Warszawa 25,150 26.000 nasyp
Warszawa 33,200 33,780 nasyp
Warszawa 33,780 33,810 most
Warszawa 33,810 34.000 nasyp
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Warszawa 8 34,100 35,400 nasyp
Warszawa 8 35,400 35,500 wiadukty
Warszawa 8 37,700 38,800 nasyp
Warszawa 9 4,550 4,650 wiadukt
Warszawa 9 61,097 61,117 most
Warszawa 10 2,705 2,725 most
Warszawa 10 8,710 8,760 most
Warszawa 10 13,780 13,790 most
Siedlce 10 21,831 21,877 most
todz 11 5,240 5,244 most
Warszawa 11 16,600 17,500 d;}g;g\?fch
Warszawa 11 19,000 19,600 dg;az'ég\f)?ch
Warszawa 11 19,700 22,111 d;}g;g\?fch
todz 12 2,786 2,794 most
todz 12 3,478 3,508 most
SiedIce 12 22,812 22,840 wiadukt
SiedIce 12 50,208 50,248 wiadukt
Siedlce 12 66,800 65,600 nasyp
Siedlce 12 69,200 67,700 przekop
SiedlIce 12 69,200 67,700 przekop
Siedlce 12 69,200 67,700 tor w przekopie
Siedlce 12 71,900 69,400 nasyp
Siedlce 13 32,750 34,500 nasyp
Siedlce 13 34,800 35,500 nasyp
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Siedlce 13 35,700 36,300 nasyp
Siedlce 13 41,500 42,300 nasyp
Siedlce 13 42,900 43,300 nasyp
Siedlce 13 44,700 45,000 nasyp
Siedice 13 45,098 46,068 most
Siedlce 13 46,400 46,700 nasyp
Siedlce 13 47,900 48,500 wawoz
Siedlce 13 50,500 54,100 nasyp
todz 14 2,028 2,032 most
todz 14 6,312 6,320 most
todz 14 6,313 6,321 most
todz 14 6,314 6,322 most
todz 14 7,743 7,813 most
todz 14 9,980 9,988 most
todz 14 10,756 10,760 most
todz 14 12,602 12,610 most
todz 14 19,381 19,389 most
todz 14 20,951 20,959 most
todz 14 22,059 22,067 most
todz 14 22,717 22,729 most
todz 14 24,002 24,010 most
tédz 14 27,517 27,525 most
tédz 14 29,429 29,437 most
toédz 14 31,346 31,354 most
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todz 14 33,186 33,194 most
todz 14 37,986 37,994 most
todz 14 44,312 44,320 most
Warszawa 15 0,240 0,800 brak drog
dojazdowych
Warszawa 15 2,800 3,550 brak drog
dojazdowych
Warszawa 15 3,560 4,780 b_rak drég
dojazdowych
Warszawa 15 4,790 5,770 nasyp
Warszawa 15 5,780 7,220 nasyp
Warszawa 15 9,150 9,050 brak drog
dojazdowych
Warszawa 15 9,960 10,877 brak drog
dojazdowych
todz 15 12,787 12,795 most
todz 15 15,837 15,847 most
todz 15 17,812 17,820 most
todz 15 18,932 18,938 most
todz 15 23,213 52,219 most
todz 15 23,800 23,810 most
todz 15 30,889 30,923 most
todz 15 34,234 34,242 most
todz 15 46,013 46,047 most
todz 15 51,195 51,199 most
todz 15 54,639 54,645 most
todz 15 56,271 56,283 most
todz 15 59,732 59,738 most
todz 15 61,665 61,671 most
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todz 15 64,807 64,813 most
todz 16 0,990 0,996 most
todz 16 3,612 3,516 most
todz 16 4,797 4,802 most
todz 16 5,559 5,567 most
todz 16 10,955 10,959 most
todz 16 11,568 11,672 most
to6dz 16 15,039 15,051 most
todz 16 15,435 15,447 wiadukt
todz 16 17,480 17,496 wiadukt
to6dz 16 20,744 20,748 most
todz 16 24,589 24,595 wiadukt
todz 16 25,394 25,400 wiadukt
todz 16 27,511 27,515 most
todz 16 29,789 29,793 most
todz 16 32,116 32,177 wiadukt
todz 16 32,353 32,386 most
to6dz 16 41,435 41,449 most
todz 16 46,152 16,162 most
todz 16 51,569 51,579 most
todz 16 52,547 52,555 most
todz 16 58,369 58,377 most
todz 16 59,827 59,835 most
todz 16 61,296 61,304 most
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kodz 16 62,665 62,675 most
tédz 16 66,395 66,403 most
bodz 16 61,564 67,568 most
tédz 16 68,686 68,690 most
tédz 17 0,529 2,250 tunel
todz 17 2,250 2,422 $ciana oporowa
Loédz 17 2,780 2,990 Sciana oporowa
tédz 17 2,718 2,737 wiadukt
tédz 17 13,462 13,477 most
todz 17 18,695 18,715 wiadukt
Warszawa 18 3,500 12,800 nasyp, las
Warszawa 18 14,700 17,900 dojazzr:‘xy‘ifiasyp
Warszawa 18 18,900 20,600 dojaz%?vlcyccl:rr?%asyp
Warszawa 20 11,377 11,887 most
todz 25 2,516 2,568 wiadukt
tédz 25 2,710 2,742 most
tédz 25 3,898 3,934 wiadukt
todz 25 9,269 9,273 most
tédz 25 6,472 6,508 wiadukt
todz 25 6,473 6,509 wiadukt
tédz 25 4,635 4,634 most
tédz 25 10,719 10,741 wiadukt
tédz 25 10,720 10,742 wiadukt
tédz 25 18,470 18,488 most
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todz 25 29,881 29,893 wiadukt
todz 25 38,362 38,368 most
todz 25 42,458 42,464 most
todz 25 45,588 45,594 most
todz 25 47,369 47,375 most
todz 25 48,754 48,762 most
Siedice 29 18,493 18,823 most
Siedice 29 18,800 19,100 wawoz
Siedlce 29 41,608 41,642 most
Siedice 29 56,043 56,077 most
Siedice 29 51,600 51,900 wawoz
Siedlce 31 38,278 38,306 most
Siedice 31 54,709 55,033 most
Biatystok 31 92,405 92,405 wiadukt
Biatystok 31 118,896 118,896 wiadukt
Biatystok 31 148,050 148,050 most
Biatystok 32 30,226 30,226 most
Biatystok 32 48,500 48,500 most
brak drog
Warszawa 33 3,150 27,900 dojazdowych,
przekop, nasyp, las
brak drog
Warszawa 33 29,223 44,900 dojazdowych,
przekop, nasyp, las
33 46,160 47,300 brak drog
Warszawa ’ ’ dojazdowych, nasyp
Warszawa 33 47,300 48,000 most (Wista)
Warszawa 33 48,000 49,000 przekop
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Warszawa 33 51,500 51,550 wiadukt
Warszawa 33 52,450 53,200 nasyp
Warszawa 33 53,400 54,200 nasyp
Warszawa 33 55,400 57,600 nasyp
Siedice 35 5,081 5,037 most
Biatystok 36 42,732 42,732 most
Biatystok 38 12,875 12,875 most
Biatystok 38 59,004 59,004 most
Biatystok 39 24,200 24,700 most
Biatystok 39 28,400 29,900 nasyp
Biatystok 39 35,000 35,900 nasyp
Biatystok 40 34,400 34,650 most
Biatystok 40 34,512 34,512 most
Biatystok 40 40,230 40,300 most
Biatystok 40 40,262 40,262 most
Biatystok 40 44,700 45,100 nasyp
Biatystok 40 49,400 50,000 most
Biatystok 40 61,900 62,250 nasyp
Biatystok 40 72,600 74,200 nasyp
Biatystok 40 73,300 85,000 most
Biatystok 40 75,500 78,800 most
Biatystok 40 87,900 89,200 nasyp
Biatystok 51 18,100 19,000 nasyp
Biatystok 51 20,200 23,000 nasyp
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Biatystok 51 26,000 26,400 nasyp
Lodz 131 138,387 138,417 most
todz 131 148,361 148,427 most
Lodz 131 150,917 150,925 most
Lodz 131 153,847 153,851 wiadukt
Lodz 131 155,637 155,641 most
todz 131 158,936 158,944 wiadukt
todz 131 160,618 160,626 wiadukt
todz 131 160,961 160,974 wiadukt
todz 131 161,815 161,881 most
todz 131 172,204 172,216 wiadukt
Lodz 131 172,291 172,331 wiadukt
todz 131 172,914 172,920 wiadukt
Lodz 131 174,507 174,512 most
todz 131 181,648 181,654 wiadukt
Loédz 131 182,395 182,410 most
Loédz 131 185,496 185,503 most
Lodz 131 189,568 189,574 wiadukt
Loédz 131 190,197 190,205 wiadukt
todz 131 192,216 192,246 most
Lédz 131 193,349 193,355 most
Lodz 131 196,360 196,370 most
Lodz 131 198,719 198,725 most
Lédz 131 200,015 200,045 wiadukt
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todz 131 209,974 209,986 most
todz 131 215,750 215,755 most
to6dz 131 222,221 222,233 wiadukt
todz 131 222,997 223,017 wiadukt
Warszawa 440 0,000 0,200 mur oporowy
Warszawa 440 0,200 1,800 tunel
Loédz 458 2,250 2,422 Sciana oporowa
Warszawa 509 1,700 3,460 wykop
Warszawa 509 5,200 6,200 wiadukt
drogowy/wykop
Warszawa 525 0,100 1,320 nasyp
Warszawa 526 0,400 1,256 nasyp
Warszawa 527 0,000 1,412 nasyp
Warszawa 528 0,400 0,650 nasyp
Warszawa 528 0,650 1,280 przekop
Warszawa 531 0,069 0,450 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 531 0,460 1,472 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 532 0,116 0,340 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 532 0,350 1,400 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 533 0,000 0,918 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 533 0,924 1,381 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
Warszawa 533 1,387 1,516 _ brak drogi
dojazdowej, nasyp
todz 534 2,086 2,092 most
todz 534 4,721 4,729 most
todz 536 1,123 1,129 most
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kodz 537 0,515 0,523 most
Lodz 537 1,467 1,493 wiadukt
bodz 537 1,940 1,948 wiadukt
todz 537 2,615 2,621 most
todz 539 1,331 1,391 wiadukt
Lodz 539 1,442 1,512 most
Lodz 540 5,907 6,025 wiadukt
todz 541 6,417 6,463 wiadukt
todz 558 2,779 2,787 most
Warszawa 901 8,100 8,200 wiadukt
Warszawa 901 8,200 8,900 Wavé%?éz%fvtgmgi
Warszawa 901 8.900 9.000 wiadukt
Warszawa 902 5,400 5,500 most
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Wykaz zmian

Zarzadzenie 1Z o zmianie w Dodatku 1

Zmian dokonat

Nr

Zmiany Nr pisma | z dnia na stronie \c,)\iiaczigiea Otr?;]rir;ano W dniu Nazwisko i Imig
1 2 3 4 5 6 7 9
1 15/25 23,4,1620.21,22,28,34,35,44,| 51 5156 | 080126 | 19.01.26 Drutkowska

299,301,303
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

MAPA LINIIl KOLEJOWYCH W POLSCE

zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Obszary dziatania Zaktadow Linii Kolejowych w Bialymstoku, Siedlcach, Warszawie i Lodzi

LEGENDA

o  stacje kolejowe
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linie kolejowe
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Opracowanie:

PKP Polskie Linie Kolejowe S. A.
Biuro Nieruchomosci i Geodezji Kolejowej
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74
http://www.plk-sa.pl

Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodzg z Systemu Informac;ji dla Linii Kolejowych (SILK).
Data wygenerowania mapy: 26.05.2021 r. Panstwowy Ukfad Wspoétrzednych Geodezyjnych 1992.

Copyright © 2021 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

[ == e ee— )]




iy N

A ©
N Wwa Zeran (PO)
¢ ZIELONKA (ST)
/"";“" WWA ZACHODNIA
S A <"
Zielonka
3 & . Bankowa (PO)
*)\ # Wwa Toruriska (PO) quki (PO) Q
© N %
2
.
\J
p N WWA PRAGA (ST O Wawa
A S ‘ (ST) Wwa Zacisze Wil. (PO) Mokry Ltug (PO)
> % Wwa Wiochy (POGP)
z Wwa Alej
\ Jerozol;’rvnaski:JFPOGP) 501 WWAW".ENSKA
‘\ Wwa MARKI (ST)
Targowek (PO
. Aroguek (59)~; wwa wscHobNIA WWA REMBERTOW
WWA o 3 Wwa 200 (PO) " TOWAROWA (ST) 148 (ST)
GDANSKA V. BN I ‘
G o ‘i’ s Wwa Antoninow (PODG) 2
. g - 3
20 WWA Podskarbinska (PORG
3 0 Wwa Powazki (PO) WILENSKA (ST) z ( ) z
WWA WSCHODNIA (ST)  Wwa Olszynka
Grochowska (PO)
Wwa Koto (PO) Wwa Stadion (PO)
Wwa Goctawek (PO)
27 Wwa Miynéw (PO)$
m S WWA 3 (PO)
Wwa Powisle (P
WWA JELONKI CENTRALNA (ST) g AD&
(ST) Wwa Wola (PO) 9 Wwa Srédmiescie (PO) WWA WAWER (ST)

s Wwa Ochota (PO)
WWA GLOWNA (ST)

WWa‘Za'ch‘o'driia‘PB‘(0)‘9'\’%
PWWA ZACHODNIA
WWA G£ TOWAROWASS=1 (ST) Wwa Anin (PO)
Wwa Gotabki
(POGF) W_wa A_Ieje Wwa Targowek
Jerozolimskie (POGP) (PO)

WWA WSCHODNIA
TOWAROWA (ST)

Wwa Rakowiec (PO) %' PO ulpaipe
O X Ly el o
Wwa Zwirki i Wigury (PO) 448  Wwa Antoninéw

(PODG)

Podskarbinska

. - (PODG)
Wwa Ursus Niedz. (PO)

WWA

Jozefinow (PODG)
Piastow (PO)

¢ Wwa Stuzewiec (PO) Wwa Olszynka

Grochowska (PO)




= ——
e\ —~ 4

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Wezet Kolejowy Koluszki

LEGENDA

KoLuszki (sT)  nazwa punktu eksploatacyjnego (rodzaj)

@ przystanki osobowe
@ stacje kolejowe
[ 17 numer linii kolejowej
KOLUSZKI (ST) linie kolei
jowe

Zakowice (PO)
O

- O
GALKOWEK (ST) A1 Zakowice Pid (POGP)

SLOTWINY (ST)

MIKOLAJOW (ST)

2\7
o
Chrusty Nowe (PO)
Opracowanie: Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodzg z Systemu Informac;ji dla Linii Kolejowych (SILK).
Bi P';'_’ P°'zkie Linie 'é"'eg’w_e_ |§|A ) Data wygenerowania mapy: 22.11.2018 r. Panstwowy Uktad Wspétrzednych Geodezyjnych 1992. [ — 1km
luro Nieruchomosci | Geodezji Kolejowe,
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74— Copyright © 2018 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 0 1 2

http://www.plk-sa.pl




=% L édzki Wezet Kolejowy

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

LEGENDA

ZGIERZ (ST) : :
zGIERZ (ST) hazwa punktu eksploatacyjnego (rodzaj)
0 przystanki osobowe
® stacje kolejowe
25 numer linii kolejowej
linie kolejowe

£ 6dz Radog.Zach. (PO)

Lodi Arturéwek (PO)

Lédz Marysin (PO)

£ODZ ZABIENIEC (ST)

I’_c')di Stoki (PO)

£ODZ FABRYCZNA (ST) Lodz
17 Niciarniana (PO)
O

458 £ODZ WIDZEW (ST)

£ ODZ KALISKA (ST)

LédZ Andrzejow (PGLP)

Ak
t6dz Dgbrowa (PO) Bedon (PO) 17 Justynow (PO)
- O~¥§ ODZ OLECHOW (ST
£ODZ CHOJNY (ST) £6dz Ol Wsch (PO) ST 25
Q
Lodz Pabianicka (PO)
LUBLINEK (ST)
PKP Po,sﬁzrfﬁﬁ:;:i,:owe s.A Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodza z Systemu Informaciji dla Linii Kolejowych (SILK).
Biuro Nieruchomosci i Geodezji K;ﬂe‘jowej Data wygenerowania mapy: 22.11.2018 r. Panstwowy Uktad Wspétrzednych Geodezyjnych 1992. 0_ T —2 = ;;km

03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 Copyright © 2018 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. Wezet Kolejowy Zdunska Wola

LEGENDA

LASK(ST)  nazwa punktu eksploatacyjnego (rodzaj)

o przystanki osobowe i posterunki odgatezne
® e stacje kolejowe
14 numer linii kolejowej
linie kolejowe

Dionizéw (PODG)

ZDUNSKA WOLA (ST)
L. : 739

“Gajewniki (PODG

Borszewice (PODS)

LASK (ST)

ZD. WOLA KARSZ. (ST)

Zd. W. Kar. Ptd. (POGT)

Opracowanie: Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodzg z Systemu Informac;ji dla Linii Kolejowych (SILK).

PKP Polskie Linie Kolejowe S. A. - ¢ ! (
Biuro Nier:cf,o':.o;:iei G‘;:f;;v:ﬁ Kolejowej Data wygenerowania mapy: 22.05.2018 r. Panstwowy Ukfad Wspotrzednych Geodezyjnych 1992. [ s 1km

03-734 Warszawa, ul. Targowa 74 Copyright © 2018 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Biatostocki Wezet Kolejowy

&
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Opracowanie:
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Biuro Terenéw Kolejowych i Ochrony Srodowiska
03-734 Warszawa, ul. Targowa 74
http://www.plk-sa.pl

Dane wykorzystane do opracowania mapy pochodzg z Systemu Informaciji dla Linii Kolejowych (SILK).
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