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Rozdziat 1.
POSTANOWIENIA OGOLNE

§ 1.

Zakres stosowania instrukcji

Ruch pociggdw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy prowadzi¢
wedtug zasad okreslonych w niniejszej instrukcji. Jezeli nie stanowi ona inaczej, nalezy
stosowac zasady okreslone w przepisach krajowych dotyczgcych prowadzenia ruchu
kolejowego, obowigzujgcych na sieci zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zwane dalej PKP PLK S.A.

Instrukcja okres$la zasady i sposob prowadzenia ruchu pociggdw wyposazonych

w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach zarzgdzanych

przez PKP PLK S.A.:

1) wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, na ktérych
zabudowane sg sygnalizatory przytorowe;

2) wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1;

3) niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Postanowienia instrukcji obowigzujg pracownikow zarzgdcy infrastruktury i pracownikéw
przewoznikow kolejowych, zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego z wykorzystaniem

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na obszarze zarzgdzanym przez PKP PLK S.A.

§ 2.

Podstawowe pojecia i definicje

Europejski System Sterowania Pociagiem (ERTMS/ETCS) zwany dalej Systemem
ERTMS/ETCS jest systemem umozliwiajgcym kontrole prowadzenia pociggu

przez maszyniste i stanowi cze$¢ sktadowg Europejskiego Systemu Zarzgdzania Ruchem
Kolejowym (ERTMS).

Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym (ERTMS) obejmuje Europejski
System Sterowania Pociggiem (ERTMS/ETCS) i Globalny System Kolejowej
Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R).

Globalny System Kolejowej Radiokomunikacji Ruchomej (ERTMS/GSM-R) jest
przeznaczonym dla kolei, cyfrowym naziemnym systemem tgcznos$ci radiowej
zapewniajgcym tgczno$¢ gtosowg pomiedzy pracownikami zatrudnionymi na stanowiskach

zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego a pracownikami zatrudnionymi przy obstudze
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pociggow oraz umozliwiajacym przesytanie danych zwigzanych z zarzgdzaniem ruchem

kolejowym.

Balisa (Eurobalisa) — element urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS, instalowany
w osi toru w postaci tzw. grupy balis (sktadajgcych sie od jednej do osmiu balis),
przesytajacych punktowo do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS, dane w postaci

telegraméw zgodnych z wymaganiami odpowiednich specyfikacji systemu ERTMS/ETCS.

Balisa nieprzetaczalna — balisa wysytajgca state komunikaty do urzgdzen pokfadowych
systemu ERTMS/ETCS, dotyczgce aktualnej pozycji pociggu, ograniczen predkosci,
poczatku i konca odcinka (obszaru) objetego systemem ERTMS/ETCS, miejsc
charakterystycznych na linii itp.

Balisa przetaczalna — balisa wysytajgca rozne komunikaty zalezne od wskazan
sygnalizatoréw przytorowych — w niniejszej instrukcji, obrazujgcych wytgcznie stan urzgdzen

ostrzegajgcych na przejazdach kolejowych kolejowo-drogowych.

Grupa balis tymczasowych — grupa balis zainstalowanych w torze celem przekazania
do pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, ostrzezen
dotyczgcych ograniczen predkosci jazdy. Grupa balis jest instalowana na okres

obowigzywania danego ograniczenia predkosci.

Koder dla eurobalisy przetaczalnej (LEU) — urzadzenie odczytujgce stany urzgdzen
sterowania ruchem kolejowym, na podstawie wskazan sygnalizatorow przytorowych,
zaleznych od aktualnej sytuacji ruchowej. Stanowi on element umozliwiajgcy wspotprace
istniejgcych urzgdzen srk warstwy podstawowej z urzgdzeniami sytemu ERTMS/ETCS.

W niniejszej instrukcji odnosi sie do odczytu stanu tarcz ostrzegawczych przejazdowych.

Centrum Sterowania Radiowego (RBC) — gtéwny element urzgdzen przytorowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, wspotpracujgcy z urzgdzeniami i systemami srk warstwy
podstawowej, wykorzystujgcy system ERTMS/GSM-R do okreslenia i przekazania
parametrow jazdy dla pociggow wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2. tzw. ,Zezwolen Na Jazde” (MA).

W niniejszej instrukcji jako RBC nalezy rozumie¢ zaréwno wyposazenie techniczne
(komputery i inne urzadzenia), jak i stanowisko pracy dyzurnego ruchu obstugujacego

to wyposazenie.

Identyfikator sieci GSM-R — numer identyfikacyjny sieci radiowej systemu ERTMS/GSM-R,
w ktorej musi sie zarejestrowaé pocigg wyposazony w urzgdzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.
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Identyfikator i numer telefonu RBC — dane identyfikujgce jednoznacznie Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), pod nadzorem ktérego porusza sie pocigg z czynnymi

urzagdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

Jazda bez nadzoru RBC — jazda pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS, po linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziomu 2, w przypadku braku
pofgczenia z Centrum Sterowania Radiowego (RBC) lub w czasie stosowania

lub wprowadzenia telefonicznego (radiotelefonicznego) zapowiadania pociggéw na skutek

niewlasciwego funkcjonowania urzgdzen blokady liniowe;.

Jazda bez nadzoru urzadzen poktadowych ERTMS/ETCS — jazda pociggu
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS w trybie pracy ,,Odigczenie
Systemu” (IS), w przypadku koniecznosci wytgczenia urzgdzeh poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.

Linie niewyposazone - linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane
przez PKP PLK S.A., wyposazone w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej

ale niewyposazone w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Linie wyposazone — linie kolejowe (posterunki ruchu i szlaki), zarzgdzane przez
PKP PLK S.A., wyposazone zarowno w urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej,

jak i w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS.

Obszar objety systemem ETCS poziomu 2 (ETCS L2) — linia kolejowa (posterunki ruchu

i szlaki) wyposazona w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2.

Urzadzenia poktadowe — urzadzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 zainstalowane

na pojezdzie kolejowym.

Poktadowy pulpit ERTMS/ETCS (DMI) — interaktywny wyswietlacz do obstugi urzgdzen
pokfadowych systemu ERTMS/ETCS, umozliwiajgcy miedzy innymi:

1) wprowadzanie danych o pojezdzie trakcyjnym i sktadzie pociggu;

2) wybieranie dostepnych opcji pracy urzgdzen poktadowych;

3) obserwowanie aktualnych ,Zezwoleh Na Jazde” (w tym parametrow drogi jazdy)

oraz komunikatow, otrzymanych od urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS.

Przepisy krajowe — regulacje wewnetrzne zarzadcy infrastruktury (rozumianego jako PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.) i przewoznikéw kolejowych, wedtug ktérych prowadzony jest

ruch kolejowy na sieci zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Start Misji — procedura prowadzgca do rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.
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Tryb pracy — jedna z mozliwych opcji pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

poziomu 2. Tabela 1 przedstawia oznaczenia i nazwy mozliwych trybéw pracy urzadzen

poktadowych systemu ERTMS/ETCS.
Tabela 1: Mozliwe tryby pracy urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS

1 IS Isolation Odtgczenie Systemu

2 NP No Power Brak Zasilania Systemu

3 SF System Failure Uszkodzenie Systemu

4 SL Sleeping Uspienie

5 SB Stand By Gotowos¢

6 SH Shunting Jazda Manewrowa

7 FS Full Supervision Peiny Nadzor

8 UN Unfitted Linia Niewyposazona

9 SR Staff Responsible Odpowiedzialnos¢ Personelu
10 (O] On Sight Na Widocznos¢ z ETCS

11 TR Trip Zatrzymanie Przez System
12 PT Post trip Po Zatrzymaniu Przez System
13 NL Non Leading Podrzedny

14 SE STM European STM Europejski

15 SN STM National STM Krajowy

16 RV Reversing Cofanie

Tryb pracy ,,Petny Nadzér” (FS) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze objetym
systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).
W trakcie pracy w trybie FS urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
kontrolujg nieprzekraczanie przez maszyniste parametréw jazdy przesytanych na biezgco
przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC), w tym dopuszczalnej predkosci jazdy

i miejsca zatrzymania pociggu tzn. ,Konca Zezwolenia na Jazde” (EoA).

Tryb pracy ,,Jazda Manewrowa” (SH) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd manewrowych. Jazda w tym trybie
odbywa sie bez nadzoru ze strony Centrum Sterowania Radiowego (RBC), z predkoscig

do 25 km/h. Odpowiedzialno$¢ za prowadzenie pojazdu trakcyjnego w trybie SH spoczywa
na maszyniscie. Jazda w trybie SH odbywa sie na zasadach okreslonych w Instrukcji

o technice wykonywania manewrdéw Ir-9, w §§ 11-13 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociagéw Ir-1 (R-1) oraz w Regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN) — tryb pracy urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze

8
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nie objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, tj. po liniach niewyposazonych.

Odpowiedzialno$¢ za jazde pociagu w trybie UN spoczywa na maszyniscie.

Wszystkie pojazdy trakcyjne poruszajgce sie w trybie UN po liniach pozostajgcych

pod zarzgdem PKP PLK S.A. muszg by¢ wyposazone w urzgdzenia systemu SHP

oraz w urzadzenia spetniajgce funkcje RADIO-STOP, pracujgce niezaleznie od urzadzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS a takze w urzgdzenia obowigzujgcego systemu

radiotgcznosci pociggowe.

Tryb pracy ,,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) — tryb pracy urzgdzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany dla wykonywania jazd pociggowych w obszarze
objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, w warunkach szczegoélnych, miedzy innymi

w przypadkach niewtasciwego funkcjonowania stacyjnych urzadzen srk, o ktérych mowa

w § 23 ust. 1. Odpowiedzialno$¢ za jazde w trybie SR spoczywa na maszyniscie.

Rozpoczecie przez maszyniste jazdy w trybie SR mozliwe jest za zgodg dyzurnego ruchu,
wyrazong rozkazem pisemnym ,S” lub ,N”, z wyjatkiem przypadkéw, o ktérych mowa w § 4

ust. 11 punkt 4 i § 17 ust. 4, gdzie wymagana zgoda przekazywana jest ustnie.

W trakcie jazdy w trybie SR maszynista zobowigzany jest do:

1) respektowania wskazan sygnalizatorow i wskaznikéw przytorowych;

2) obserwowania drogi jazdy;

3) obserwowania czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma przeszkéd
do jazdy;

4) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy.

Jazda w trybie SR powinna odbywac¢ sie zasadniczo z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h.
W konkretnych sytuacjach, predkosc¢ ta moze by¢ inna, co zostato wskazane w niniejszej
instrukcji, wraz z dodatkowymi uwarunkowaniami w § 16 ust. 5, § 24 ust. 2 i w Zatgczniku

nr 1 lub wynika z postanowien innych przepisow i ograniczen.

Tryb pracy ,,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS) — tryb pracy urzadzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 uzywany zasadniczo dla wykonywania jazd pociggowych

w przypadku zaktécen w pracy obwoddow torowych na liniach zarzgdzanych

przez PKP PLK S.A. — na szlakach z samoczynng (wieloodstepowa) blokadg liniowg. Jazda
w tym trybie odbywa sie pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).

W trakcie pracy w trybie OS urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
kontrolujg dopuszczalng dla tego trybu predko$¢ jazdy i miejsca zatrzymania pociggu

(Koniec Zezwolenia Na Jazde” (EoA)).

W trakcie jazdy w trybie OS maszynista zobowigzany jest do:

1) jazdy z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h, tj. z maksymalng predkoscig jazdy
dozwolong dla trybu pracy OS;
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2) obserwacji czy tor przed nim jest wolny i czy w zasiegu wzroku nie ma przeszkod
do jazdy;
3) zatrzymania pociggu przed ewentualng przeszkodg do jazdy;

4) postepowania wedtug zapisow rozdziatu Il § 3 ust. 16 Instrukcji sygnalizaciji le-1 (E-1).

Tryb pracy ,,STM Krajowy” (SN) — tryb pracy urzgdzen poktadowych systemu ETCS
poziomu 2 stosowany w celu zapewnienia interoperacyjnosci w trakcie wykonywania jazd

po liniach, na ktorych istniejg narodowe systemy Bezpiecznej Kontroli Jazdy Pociggu
(BKJIP).

Na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A. urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
pracujgce w trybie SN realizujg funkcje urzgdzen systemu SHP oraz funkcje RADIO-STOP.

Odpowiedzialno$¢ za jazde w trybie SN spoczywa na maszyniscie.

TSR — tymczasowe ograniczenie predkosci (ang. Temporary Speed Restriction) — state
lub dorazne ograniczenie predkosci wprowadzone do systemu ERTMS/ETCS za pomocag

balis TSR lub przy wykorzystaniu pulpitu RBC.

Urzadzenia i systemy srk warstwy podstawowej — stacyjne urzadzenia srk, aparatura
blokad liniowych, urzgdzenia sygnalizacji przejazdowych, urzgdzenia miejscowego
i zdalnego sterowania itd., umozliwiajgce bezpieczne prowadzenie ruchu pociggéw

na podstawie wskazanh sygnalizatorow przytorowych.

Zezwolenie Na Jazde (MA) — pozwolenie dla pociggu, wyposazonego w urzadzenia
poktadowe systemu ERTMS/ETCS, na jazde do okreslonego miejsca z uwzglednieniem
ograniczen wynikajgcych z infrastruktury kolejowej. ,Zezwolenie Na Jazde” zawiera
maksymalny dystans jazdy i opis drogi jazdy (miedzy innymi dozwolone predkosci w postaci
tzw. statycznego profilu predkosci, ograniczenia predkosci oraz inne wtasciwosci toru

np. profil pochylenia toru, miejsca unikania zatrzymania pociggu, itp.).

Koniec Zezwolenia Na Jazde (EoA) — miejsce, do ktdérego pocigg wyposazony
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS moze dojecha¢ w ramach otrzymanego

.Zezwolenia Na Jazde” (MA).

§ 3.
Funkcje systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

System ERTMS/ETCS poziomu 2 zapewnia bezpieczenstwo prowadzenia ruchu kolejowego,
w stopniu umozliwiajgcym jazde z predkosciami powyzej 160 km/h, spetniajgc jednoczesnie

wymogi interoperacyjnosci kolei europejskich.

Do gtéwnych funkcji realizowanych przez system ERTMS/ETCS poziomu 2 naleza:
1) okreslanie precyzyjnych ,Zezwolen Na Jazde” (MA), uwzgledniajgcych migedzy innymi:

a) maksymalny dystans jazdy poprzez okreslenie granicy zezwolenia na jazde,
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b) opis drogi jazdy, zawierajacy statyczny profil predkosci, profil pochylenia toru,
miejsca unikania zatrzymania pociagu, itp.,

c) ostrzezenia dotyczgce ograniczen predkosci jazdy;

2) ciggty nadzor nad parametrami jazdy pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, takich jak kontrola:

a) dopuszczalnej (maksymalnej) predkosci jazdy wynikajgcej z parametréw
technicznych pociagu i ,Zezwolenia Na Jazde” otrzymanego od urzgadzen
przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) ,Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA),

c) trybu pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

3) kontrola dziatan i reakcji podejmowanych lub zaniechanych przez maszyniste
na polecenia i informacje przekazywane przez system ERTMS/ETCS poziomu 2.

W systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 maszynista jest odpowiedzialny za wlasciwe
prowadzenie pociggu w oparciu o informacje przekazywane przez urzgdzenia poktadowe

systemu i zachowanie obowigzujgcych przepiséw krajowych.

Szczegdbtowe informacje, niezbedne do wykonywania obowigzkoéw maszynisty
przy prowadzeniu pociggu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS, zawierajg instrukcje

opracowane przez przewoznikow kolejowych.

Na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 wszystkie sygnaly i wskazniki odnoszace sie do jazdy pociggu
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS powinny by¢ objete tym systemem.

Wykaz sygnatow i wskaznikow, o ktorych mowa wyzej zawiera Instrukcja sygnalizacji le-1
(E-1).

Wszelka komunikacja w systemie ERTMS/ETCS poziomu 2 odbywa sie w jezyku polskim.

Rozdziat 2.
PRZYGOTOWANIE POCIAGU DO JAZDY

§ 4.
Przygotowanie i zgtoszenie do jazdy pociagu

wyposazonego W urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

Przygotowanie pociggu do jazdy i zgtoszenie gotowosci do odjazdu pociggu nalezy
do obowigzkdéw uprawnionego pracownika przewoznika.
Uprawniony pracownik przewoznika przygotowujacy pocigg do odjazdu, oprécz czynnosci

wymienionych w § 14 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1), powinien
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wprowadzi¢ do urzgdzen poktadowych i zatwierdzi¢ (lub tylko zatwierdzi¢) dane wymagane

przez system dla tego pociggu.

Przygotowanie pociggu do jazdy ma na celu prawidtowe jego zestawienie, zgodnie

Z parametrami technicznymi przydzielonej trasy.

Przewoznik odpowiedzialny jest za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki
hamowania pociggu wyposazonego w urzgdzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, bez wzgledu na to czy pociag bedzie poruszat sie po linii wyposazonej

w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 czy tez po linii niewyposazonej

w takie urzgdzenia.

PKP PLK S.A. obowigzane sg do przekazania przewoznikowi informacji niezbednych
do obliczania wymaganej charakterystyki hamowania na danej trasie i dopuszczonych

systemach hamowania.

W wewnetrznym rozkfadzie jazdy pociggoéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy podac¢ procent wymaganej masy hamujgcej dla:

1) predkosci 160 km/h —w przypadku pociggow z najwiekszg dozwolong predkoscig réwng
lub wiekszg niz 160 km/h;

2) najwiekszej dozwolonej predkosci — w przypadku pociggdw z najwiekszg dozwolong

predkoscig mniejszg niz 160 km/h.

Dla pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
kursujgcych pod petnym nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu
ERTMS/ETCS na odcinkach linii kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, wymagane charakterystyki hamowania zapewnia system

ERTMS/ETCS, w oparciu o wprowadzony do systemu procent rzeczywistej masy hamujgcej
pociggu.

Dla pociggéw kursujgcych z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 zapewnienie

wymaganej charakterystyki hamowania na odcinkach linii kolejowych niewyposazonych

w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 oraz na odcinkach linii

kolejowych wyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

w przypadku niespetnienia warunkow, o ktérych mowa w ust. 7, nastepuje poprzez:

1) ustalenie procentu wymaganej masy hamujgcej zgodnie z ust. 6;

2) obliczenie wymaganej masy hamujgcej zgodnie z § 21 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1);

3) zastosowanie odpowiednich zapiséw § 21 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1
(R-1), w przypadku gdy rzeczywista masa hamujgca pociggu jest mniejsza

od wymaganej masy hamujgce;j.

W trakcie przygotowania pociggu do jazdy maszynista zobowigzany jest do:

12
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wprowadzenia do urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 numeru
pociggu zgodnego z rozktadem jazdy i uzgodnionego z dyzurnym ruchu;

wyboru i zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) odpowiedniego poziomu i trybu pracy
urzgdzeh pokfadowych systemu ERTMS/ETCS w zaleznosci od tego, czy uruchamiany
pociag znajduje sie w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2,

czy tez nie. W razie watpliwosci co do wyboru wiasciwego poziomu pracy urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS dla aktualnej lokalizacji uruchamianego pociagu,
maszynista zobowigzany jest do kontaktu z dyzurnym ruchu celem uzyskania
niezbednych informacji o wyposazeniu obszaru, w ktérym aktualnie znajduje sie pociag;
wprowadzenia do urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

a nastepnie zatwierdzenia (lub tylko zatwierdzenia) zbioru danych wymaganych

dla jazdy pociagu, ze szczegdélnym uwzglednieniem kategorii pociggu, procentu
rzeczywistej masy hamujgcej pociggu oraz maksymainej predkosci rozktadowe;j

dla danego pociagu;

poinformowania kierownika pociggu o wyposazeniu pojazdu trakcyjnego w urzgdzenia
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 i ich stanie.

Wprowadzenie danych do urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

o ktérych mowa w ust. 9, ich zatwierdzenie i ewentualna korekta wymagane jest:

1)
2)

kazdorazowo w przypadku wykonywania procedury ,Start Misji”;
we wszystkich przypadkach, gdy dane o pociggu ulegng zmianie — np. na skutek
zmiany numeru pociggu, predkosci rozktadowej pociggu, zmiany dtugosci pociggu,

zmiany procentu rzeczywistej masy hamujgcej pociggu itp.

Wprowadzanie lub zmiane danych o pociggu dopuszcza sie wylgcznie w czasie postoju

pociggu.

W przypadku przygotowania pociagu do jazdy na posterunku ruchu zlokalizowanym

wewnatrz obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2:

1)

2)

3)

4)

maszynista zobowigzany jest do poinformowania dyzurnego ruchu wyposazeniu pociggu
w czynne urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2;

dyzurny ruchu na zgdanie maszynisty, zobowigzany jest do poinformowania go

o identyfikatorze sieci ERTMS/GSM-R oraz identyfikatorze i numerze telefonu Centrum
Sterowania Radiowego (RBC);

maszynista nie moze rozpoczgc¢ jazdy bez otrzymania przez urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 ,Zezwolenia Na Jazde” od Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), z wytgczeniem przypadku o ktérym mowa w pkt. 4;

w uzasadnionych przypadkach dyzurny ruchu, moze zezwoli¢ maszyniscie

na przemieszczenie uruchamianego pociggu w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu”

(SR) w inne miejsce niz aktualna pozycja i wykonanie procedury ,Start Misji”, w celu
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umozliwienia otrzymania przez urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu
2 ,Zezwolenia Na Jazde” od Centrum Sterowania Radiowego (RBC). Maszynista

po dojechaniu do miejsca wskazanego przez dyzurnego ruchu i zatrzymaniu pociggu,
powinien wykonac procedure ,Start Misji” poprzez odpowiednie obstuzenie urzagdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2. Zezwolenie, o ktérym mowa, moze
dotyczy¢ przejazdu do najblizszego semafora i wydawane jest przez dyzurnego ruchu
ustnie za pomocg dostepnych srodkow tgcznosci;

dyzurny ruchu moze zezwoli¢ maszyniscie na wykonanie procedury ,Start Misji”

dla pociggu wyposazonego w czynne urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 o nieznanej pozycji dla systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po wykonaniu
czynnosci zwigzanych z okresleniem jego pozycji w odniesieniu do semafora,

przed ktdrym znajduje sie czoto pociggu i uzyskaniu potwierdzenia od maszynisty,

ze czoto pociggu znajduje sie przed okreslonym semaforem, na danym torze

i na okreslonym posterunku ruchu. W przypadku niejednoznacznej informaciji

o lokalizacji pociggu dyzurny ruchu nie moze udzielaé zgody na wykonywanie procedury
,Start Misji”;

dyzurny ruchu nie moze wydac¢ zgody na wykonywanie procedury ,Start Mis;ji”,

gdy aktywna kabina nie znajduje sie na czole pociggu;

zasady okreslone w pkt. 4 + 6 nalezy rowniez stosowac¢ w przypadkach wykonywania
procedury ,Start Misji”, o ktérych mowa w § 5ust. 1213, § 16 ust. 6, § 17 ust. 2 pkt 1
iw§ 19 ust. 2.

Szczegotowy tryb postepowania przy przygotowaniu pociggu do jazdy z wykorzystaniem

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, okreslajg przepisy wewnetrzne przewoznika kolejowego.

Gotowos¢ pociggu do odjazdu z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

uprawniony pracownik przewoznika (wyznaczony w regulaminie technicznym), zgtasza

dyzurnemu ruchu wyprawiajgcemu ten pociag, przekazujgc informacje wymagane

obowigzujgcymi przepisami oraz o wyposazeniu w system ERTMS/ETCS, okreslajac jego

poziom i stan urzgdzen poktadowych.

O wszelkich odchyleniach od parametréw okreslonych w rozktadzie jazdy pociggow, w tym

0 niesprawnosci urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS oraz o rodzaju powstatych

przeszkdd do jazdy, uprawniony pracownik przewoznika kolejowego powinien poinformowac

dyzurnego ruchu i okresli¢ przewidywane z tego tytutu opdznienie pociggu.

Przed odjazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest przekazac druzynie pociggowej

informacje, polecenia i zezwolenia, o ktérych mowa w § 58 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociggéw Ir-1 (R-1).

Dla pociggéw wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2 obowigzujg rozkazy

pisemne okreslone w § 58 i § 59 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1).
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15. Obsade pociggu, zadania druzyny pociggowej oraz znajomos¢ linii kolejowych przez druzyne
pociggowg, w pociggu wyposazonym w urzgdzenia ERTMS/ETCS poziomu 2, regulujg

postanowienia § 15 i § 16 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

Rozdziat 3.
PROWADZENIE RUCHU POCIAG(')W Z WYKORZYSTANIEM SYSTEMU ERTMS/ETCS

§ 5.
Prowadzenie ruchu pociggéw z czynnymi urzgdzeniami pokiadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach wyposazonych
w system ERTMS/ETCS poziomu 2 w warunkach normalnych

1.  Linie lub odcinki linii wyposazone w urzgdzenia systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy
wskazac¢ w Dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy pociggoéw ,Warunki techniczno-
ruchowe linii” i w stosownych wydawnictwach wewnetrznego rozktadu jazdy pociggow,

wskazujgc granice (poczatku/konca) poszczegolnych obszaréw RBC.

2. Poczatek i koniec linii lub odcinka linii wyposazonej w urzadzenia systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, zwanego obszarem ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy osygnalizowa¢ stosownymi

wskaznikami ETCS, zgodnie z Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1).

3. Przed wjazdem pociggu z czynnymi i sprawnie dziatajgcymi urzgadzeniami pokfadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 w obszar wyposazony w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista pociggu zblizajgcego sie do punktu poczgtkowego
obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2 zobowigzany jest zgtosi¢ dyzurnemu ruchu wtasciwego
posterunku zapowiadawczego, fakt posiadania czynnych urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.

Powyzsze zgtoszenie dyzurny ruchu odnotowuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu,
wpisujgc skrot ,ETCS” z cyfrg okreslajgcg poziom systemu (ETCS 2).

4.  Wyprawiajgc pocigg w obszar sgsiedniego Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
telefonogramy zapowiadawcze dotyczgce wyprawienia pociggu nalezy uzupetni¢ informacja:

,Z ETCS poziomu 2”, odnotowujgc powyzsze w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu.

5. Pociagi wyposazone w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS, poruszajgce sie
po liniach wyposazonych w czynne i dopuszczone do eksploatacji urzadzenia przytorowe

systemu ERTMS/ETCS, nalezy prowadzi¢ z wykorzystaniem tych urzadzen.

6. W przypadku pociggu wyposazonego w czynne i sprawnie dziatajgce urzadzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS nalezy stosowa¢ sie do wskazan pulpitu pokltadowego systemu
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ERTMS/ETCS (DMI), a takze do sygnatow i wskaznikow, o ktérych mowa w Instrukcji

sygnalizacji le-1 (E-1), przy czym:

1) dla pociagéw prowadzonych pod petnym nadzorem systemu ERTMS/ETCS maszynista
prowadzi pocigg w oparciu o wskazania pulpitu poktadowego systemu ERTMS/ETCS;

2) rozkazy pisemne majg pierwszenstwo przed wskazaniami pulpitu pokltadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), niezaleznie od trybu pracy urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS, z wyjatkiem sytuacji, gdy wyswietlona na pulpicie dopuszczalna
predkos¢ jest mniejsza od wskazanej w rozkazie pisemnym;

3) w przypadku dostrzezenia sygnatow ,Stéj”, sygnatéw alarmowych, sygnatow watpliwych,
ktore nie sg przekazywane przez pulpit pokladowy systemu ERTMS/ETCS (DMI)
lub w przypadku dostrzezenia zmiany wskazan lub niezgodnosci wskazan
sygnalizatorow przytorowych ze wskazaniami pulpitu poktadowego systemu
ERTMS/ETCS (DMI), maszynista traktuje takie sytuacje jako zagrozenie
bezpieczenstwa ruchu kolejowego i natychmiast odpowiednio reaguje, majgc
na wzgledzie priorytet bezpieczenstwa;

4) w przypadku, gdy na pulpicie poktadowym systemu ERTMS/ETCS (DMI) jest wykreslana
krzywa hamowania do predkosci wskazanej na semaforze, miejsce obowigzywania tej
predkosci wskazuje system ERTMS/ETCS.

Ruch pociagéw z predkoscig wiekszg niz 160 km/h moze odbywa¢ sie wytgcznie pod petnym
nadzorem czynnego i sprawnie dziatajgcego systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, jezeli
pociag jest wyposazony w urzadzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

i porusza sie na odcinku linii kolejowej wyposazonej w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2.

W przypadku niespetnienia warunkéw, o ktérych mowa w § 3 ust. 4 (sygnalizatory), § 5 ust. 8
(petny nadzér) i § 26 ust. 1 lub ust. 8 (ograniczenia), prowadzenie pociggu nie moze

odbywac¢ sie z predkoscig wiekszg niz 160 km/h.

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pociggow na posterunkach ruchu lezgcych
w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, odbywa sie wedtug zasad

okreslonych w Rozdziale 5 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1).

Przed nastawieniem drogi przebiegu prowadzgcej poza obszar objety systemem
ERTMS/ETCS poziomu 2, dyzurny ruchu zobowigzany jest do powiadomienia maszynisty

0 przewidywanym wyjezdzie do obszaru nie objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2.

Maszynista, po odebraniu od dyzurnego ruchu informaciji, o ktérej mowa w ust. 10

lub po odczytaniu na poktadowym pulpicie (DMI) komunikatéw dotyczgcych wyjazdu

z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest do jazdy zgodnie
z sygnatem wyswietlonym na semaforze usytuowanym na poczatku drogi przebiegu

umozliwiajgcej wyjazd z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2.
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W przypadku znajdowania sie co najmniej dwdch pociggéw na tym samym torze stacyjnym,
z ktérych co najmniej jeden bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dyzurny ruchu przed ustawieniem drog przebiegdw musi nakaza¢ dezaktywacije
kabin pojazdéw trakcyjnych wyposazonych w urzadzenia pokfadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2. Ponowne wykonanie procedury ,Start misji” poleca dyzurny przed wyprawieniem
kazdego pociggu kontynuujgcego lub rozpoczynajgcego jazde pod nadzorem systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 bezposrednio przed ustawieniem przebiegu dla tego pociggu.

W przypadku koniecznosci potgczenia dwéch sktadow pociggowych w jeden pocigg, ktory
bedzie kontynuowat jazde pod nadzorem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, dyzurny ruchu
przed ustawieniem nowej drogi przebiegu musi uwzgledni¢ lokalizacje czota nowego pociggu
wzgledem semafora bedgcego poczagtkiem nowego przebiegu. W razie koniecznosci dyzurny
ruchu moze nakazac¢ maszynistom dezaktywacje kabin obu pojazddéw trakcyjnych
wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 i ponowne
wykonanie procedury ,Start Misji” przez maszyniste pojazdu trakcyjnego znajdujgcego sie

na czole nowego pociggu.

Dzielenie i tgczenie pociggow z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 mozna wykonywac jedynie na torach stacyjnych objetych
systemem ERTMS/ETCS poziomu 2.

§ 6.

Zabezpieczenie ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach

W obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2 powiadomienie dréznikéw
przejazdowych o odjezdzie pociggu i innych okolicznoéciach, odbywa sie zgodnie z zapisami

§ 84 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

§7.
Prowadzenie ruchu pociggéw z czynnymi urzgdzeniami pokiadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach wyposazonych
w system ERTMS/ETCS poziomu 1

Ruch pociagdéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
poruszajgcych sie po linii wyposazonej w system ERTMS/ETCS poziomu 1, powinien
odbywa¢ sie zawsze z wykorzystaniem urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS:
1) w poziomie 1, jesli urzadzenia poktadowe przystosowane sg réwniez do pracy

w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 — w tym przypadku pocigg nalezy prowadzi¢

w oparciu o zasady okreslone w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw

z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a, bez konieczno$ci ograniczen
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predkosci pociggu, o ktérych mowa w § 15 ust. 3 pkt 1 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggéw Ir-1 (R-1), o ile jazda odbywa sie w trybie ,Petny Nadzor” (FS);

2) w poziomie STM, tryb pracy ,STM Krajowy” (SN), jesli urzgdzenia poktadowe nie sg
przystosowane do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1, ale posiadajg modut
STM obowigzujacy na liniach PKP PLK S.A. —w tym przypadku pocigg nalezy prowadzi¢
w oparciu o wskazania istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych, zgodnie z przepisami
krajowymi obowigzujgcymi na sieci PKP PLK S.A., w tym z Instrukcjg o prowadzeniu
ruchu pociagéw Ir-1 (R-1) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1), z maksymalng predkoscig
nie przekraczajgcg 160 km/h, o ile nie ma dodatkowych obostrzeh wynikajgcych
z odrebnych przepiséw oraz z ograniczen predkosci obowigzujgcych na danym odcinku
linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu);

3) w poziomie 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN), jesli urzgdzenia poktadowe nie sg
przystosowane do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1 i nie posiadajg modutu
STM obowigzujgcego na liniach PKP PLK S.A. —w tym przypadku pocigg nalezy
prowadzi¢ w oparciu o wskazania istniejgcych sygnalizatorow przytorowych, zgodnie
z przepisami krajowymi obowigzujgcymi na sieci PKP PLK S.A., w tym z Instrukcja
0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1),

z maksymalng predkoscig nie przekraczajgcg 160 km/h, o ile nie ma dodatkowych
obostrzeh wynikajgcych z odrebnych przepiséw oraz z ograniczen predkosci

obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

§ 8.
Prowadzenie ruchu pociaggéw z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach niewyposazonych w system ERTMS/ETCS

Ruch pociagdéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
poruszajgcych sie po linii niewyposazonej w system ERTMS/ETCS powinien odbywac sie
zawsze z wykorzystaniem urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS:
1) w poziomie STM, tryb pracy ,STM Krajowy” (SN), jesli urzadzenia poktadowe posiadajg
modut STM obowigzujgcy na liniach PKP PLK S.A. — pociagg nalezy prowadzi¢ w oparciu
o wskazania istniejgcych sygnalizatorow przytorowych, zgodnie z zasadami i przepisami
ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, w tym zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1)
i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1), z maksymalng predkoscig nie przekraczajaca
160 km/h, o ile nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw
oraz z ograniczen predkosci obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku,

posterunku ruchu);
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2) w poziomie 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN), jesli urzgdzenia poktadowe
nie posiadajg modutu STM obowigzujgcego na liniach PKP PLK S.A. — pocigg nalezy
prowadzi¢ w oparciu o wskazania istniejgcych sygnalizatorow przytorowych, zgodnie
Z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych
w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, w tym zgodnie z Instrukcjg
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1),

z maksymalng predkoscig nie przekraczajgcg 160 km/h, o ile nie ma dodatkowych
obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw oraz z ograniczen predkosci

obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

§9.
Prowadzenie ruchu pociagéw z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 na liniach wyposazonych
w system ERTMS/ETCS poziomu 2

Ruch pociagéw wyposazonych w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 1,
poruszajgcych sie po liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2 powinien
odbywac sie zawsze z wykorzystaniem urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS,
wedtug zasad okreslonych w § 8 tj. tak, jak dla pociggdw z czynnymi urzgdzeniami
poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 na liniach niewyposazonych w system
ERTMS/ETCS.

§ 10.
Prowadzenie ruchu pociagéw bez urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS
na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2

Ruch pociggéw niewyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS

po liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy prowadzi¢ zgodnie

Z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzadzenia
przytorowe systemu ETCS, w tym zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1
(R-1) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1), z maksymalng predkoscig nie przekraczajacg

160 km/h, o ile nie ma dodatkowych obostrzeh wynikajgcych z odrebnych przepiséw

oraz z ograniczen predkosci obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku,

posterunku ruchu).
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Rozdziat 4.
MANEWRY W SYSTEMIE ERTMS/ETCS POZIOMU 2

§ 11.

Prowadzenie manewréw pojazdami trakcyjnymi
z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2

1. Manewry w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, pojazdami
wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy
wykonywac¢ z wykorzystaniem urzadzen poktadowych w poziomie 2, w trybie pracy ,Jazda
manewrowa” (SH), zgodnie z zasadami okreslonymiw § 11, § 12 i § 13 Instrukcji
0 prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1), Instrukcji o technice wykonywania manewrdéw Ir-9

oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu, z predkoscig nieprzekraczajacg 25 km/h.

2. W trakcie jazdy w trybie pracy ,Jazda Manewrowa” (SH), maszynista zobowigzany jest
do respektowania wskazan sygnalizatoréw przytorowych, ktére w trybie SH majg

pierwszenstwo przed wskazaniami poktadowego pulpitu ETCS (DMI).

3. Przetgczenia urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 do trybu pracy

»~Jazda Manewrowa” (SH) maszynista moze dokonac tylko na postoju.

4. Maszynista pojazdu trakcyjnego, wyposazonego w urzadzenia pokfadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, ktéry w trakcie jazdy manewrowej napotka wskaznik oznaczajgcy
poczatek obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2, zobowigzany jest
do upewnienia sie, ze urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS pracujg w poziomie 2,

tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH).

W przypadku stwierdzenia innego poziomu lub trybu pracy urzadzen poktadowych

niz wymagany, przed rozpoczeciem dalszej jazdy, maszynista zobowigzany jest

do zatrzymania pojazdu trakcyjnego, w celu przetgczenia urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS na poziom 2, tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH).

§12.
Prowadzenie manewréw pojazdami trakcyjnymi
z czynnymi urzagdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 1

1. Manewry w obszarze objetym systemem ERTMS/ETCS poziomu 1, pojazdami
wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy

wykonywac z wykorzystaniem urzadzenh poktadowych ERTMS/ETCS:
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1) w poziomie 1, tryb pracy ,Jazda manewrowa” (SH), jesli urzadzenia poktadowe
przystosowane sg rowniez do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziomu 1, wedtug
zasad okreslonych w § 6 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw z wykorzystaniem
systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a;

2) w poziomie 0, tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH), jes$li urzadzenia poktadowe nie sg
przystosowane do pracy w systemie ERTMS/ETCS poziom 1, wediug zasad
okreslonych w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1), Instrukcji o technice

wykonywania manewrow Ir-9 oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Wykonywane manewry nalezy prowadzic¢ z predkoscig nieprzekraczajgca 25 km/h.

§13.
Prowadzenie manewrow pojazdami trakcyjnymi
z czynnymi urzadzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

na liniach niewyposazonych w urzadzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS

Manewry pojazdami wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 na liniach niewyposazonych w system ERTMS/ETCS nalezy prowadzi¢

w poziomie 0, tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH) z zachowaniem zasad okreslonych
w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggoéw Ir-1 (R-1), Instrukcji o technice wykonywania
manewrdéw Ir-9 oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu, z predkoscig

nie przekraczajgcg 25 km/h.

§ 14.
Prowadzenie manewréow pojazdami trakcyjnymi
z czynnymi urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ ETCS poziomu 1

po liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2

Manewry pojazdami wyposazonymi w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 1, na liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy prowadzi¢
zawsze z wykorzystaniem urzgdzen poktadowych, ktére powinny pracowaé w poziomie 1,
tryb pracy ,Jazda Manewrowa” (SH), z predkoscig nieprzekraczajgcg 25 km/h, wedtug zasad
okreslonych w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1), Instrukcji o technice

wykonywania manewrow Ir-9 oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu.
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§ 15.
Prowadzenie manewrow pojazdami trakcyjnymi
bez urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS
po liniach wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2

Manewry pojazdami bez urzgdzenh poktadowych systemu ERTMS/ETCS, na liniach
wyposazonych w system ERTMS/ETCS poziomu 2, nalezy prowadzi¢, wedtug zasad
okreslonych w Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1), Instrukcji o technice

wykonywania manewréw Ir-9 oraz w regulaminie technicznym posterunku ruchu.

Rozdziat 5.
PROWADZENIE RUCHU POCIAGOW Z WYKORZYSTANIEM SYSTEMU ERTMS/ETCS
POZIOMU 2 W WARUNKACH SZCZEGOLNYCH | SYTUACJACH AWARYJNYCH

§ 16.
Zaktécenia w pracy RBC

1. Dyzurny ruchu w przypadku stwierdzenia usterki jednego z komputeréw Centrum Sterowania
Radiowego (RBC) zobowigzany jest do:
1) prowadzenia ruchu pociggdw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 za pomocg drugiego, sprawnie dziatajacego komputera RBC,
2) powiadomienia uprawnionego pracownika utrzymania o wystgpieniu usterki i dokonania

odpowiedniego zapisu w stosownej dokumentaciji.

2. W przypadku awarii skutkujgcej niemozliwo$cig funkcjonowania RBC:
1) dyzurny ruchu zobowigzany jest do:

a) powiadomienia maszynistow pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, znajdujgcych sie wewnatrz obszaru
nadzorowanego przez dane Centrum Sterowania Radiowego (RBC) o zaistnieniu
usterki urzadzen RBC,

b) powiadomienia dyzurnych ruchu zarzgdzajgcych przylegtymi obszarami RBC,

0 zaistnieniu usterki urzgdzeh RBC w obszarze przez niego zarzgdzanym,

Cc) prowadzenia ruchu pociggow wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 bez kontroli Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
W oparciu o urzgdzenia i systemy srk warstwy podstawowej, zgodnie z zasadami
I przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ERTMS/ETCS, w tym zgodnie z Instrukcjg o prowadzeniu
ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) i Instrukcjg sygnalizacji le-1 (E-1),
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d) powiadomienia uprawnionego pracownika utrzymania o wystgpieniu usterki
urzgdzeh RBC i dokonania odpowiedniego zapisu w stosownej dokumentacii;

2) maszynista pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, po zatrzymaniu sie pociggu, zobowigzany jest nawigzac tgcznos¢ za pomocg
dostepnych srodkow tgcznosci z dyzurnym ruchu i okresli¢ miejsce zatrzymania pociggu
(nazwe stacji lub szlaku, numer toru, nazwe lub numer semafora, ewentualnie kilometr

linii). Dane te dyzurny ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi” dziennika ruchu.

Dyzurny ruchu po wykonaniu czynnosci, o ktérych mowa w ust. 2 pkt 1, wydaje maszyniscie,
za pomocg rozkazu pisemnego ,.S” — lub rozkazu pisemnego ,N” przy wyjezdzie na tor lewy
— zezwolenie na dalszg jazde bez nadzoru RBC, wpisujac w dziatce 4 rozkazu pisemnego

+> lub w dziatce 6 — dla rozkazu pisemnego ,N” — tres¢: ,Jazda bez nadzoru RBC”.

W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegto$ci mniejszej
niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis, o ktérym mowa w ust. 3
rozkazu pisemnego ,S” badz rozkazu pisemnego ,N”, poleceniem: ,Jazda przez przejazd(y)
wkm....... z predkoscig nieprzekraczajgcg 20 km/h”. W rozkazie pisemnym nalezy
uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowe, w stosunku do ktérych pocigg zatrzymat sie

w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania.

Maszynista pociggu po wykonaniu czynno$ci opisanych w ust. 2 pkt 2 i otrzymaniu

od dyzurnego ruchu rozkazu pisemnego, o ktérym mowa w ust. 3, zobowigzany jest zmieni¢
tryb pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziom 2 na tryb
,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) i rozpocza¢ jazde zgodnie z zasadami i przepisami
ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, z predkoscig nie przekraczajgcg 160 km/h, o ile pojazd trakcyjny
wyposazony jest przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych urzgdzenh kontrolujgcych czujnosc
maszynisty oraz w sprawne urzgdzenia radiotgcznos$ci pociggowej z zachowaniem obostrzen
wynikajgcych z odrebnych przepiséw, a takze z ograniczen predkosci obowigzujgcych

na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

Po usunieciu usterki Centrum Sterowania Radiowego (RBC) i przywrdceniu jego wtasciwego
funkcjonowania, dyzurny ruchu zobowigzany jest poinformowaé maszynistow pociggéw
wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, znajdujgcych
sie wewnatrz obszaru nadzorowanego przez dane RBC, o usunieciu usterki i dalszym
sposobie postepowania. Informacje te przekazuje w formie polecenia, w dziatce 4 rozkazu
pisemnego ,S”.

Po przekazaniu informacji o usunieciu usterki Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
dyzurny ruchu, w zaleznosci od sytuacji ruchowej moze polecié:

1) zatrzymanie pociggu na najblizszej stacji nadzorowanej przez RBC, celem wznowienia

jazdy pod nadzorem RBC — maszynista po zatrzymaniu pociggu na wskazanej stacji,
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po skontaktowaniu sie z dyzurnym ruchu, zobowigzany jest wykona¢ procedure ,Start
Mis;ji”;

2) kontynuowanie dalszej jazdy bez nadzoru RBC, do czasu wyjazdu z obszaru objetego
systemem ERTMS/ETCS poziomu 2;

3) kontynuowanie dalszej jazdy bez nadzoru RBC do najblizszej stacji objetej kontrolg
innego RBC celem rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem sgsiedniego RBC
— maszynista, po zatrzymaniu pociagu na wskazanej stacji, po skontaktowaniu sie

z wtasciwym dyzurnym ruchu, zobowigzany jest wykona¢ procedure ,Start Misji”.

§ 17.
Zaktécenia w pracy urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

I inne sytuacje nietypowe

W przypadku wystgpienia usterki lub awarii w pracy urzgdzen poktadowych systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, maszynista zobowigzany jest do niezwtocznego poinformowania

o tym fakcie dyzurnego ruchu i ustalenia z nim dalszego postepowania.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu od maszynisty informacji o usterce lub awarii urzgdzen
poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, po analizie aktualnej sytuacji ruchowej,
podejmuje decyzje dotyczgcq dalszego postepowania:

1) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to pozwala, a pocigg zatrzymat sie przed
semaforem wjazdowym na stacje lub w obrebie stacji, ale przed semaforem
wyjazdowym, zezwala maszyniscie na wykonanie restartu urzgdzen poktadowych
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, celem proby przywrécenia ich poprawnej pracy,
przy czym:

a) jesli restart sie powiodt, dyzurny ruchu poleca maszyniscie wykonanie procedury
»otart Misji”, celem ponownego rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2,

b) jesli restart sie nie powiodt, dyzurny ruchu poleca maszyniscie, kontynuowanie
dalszej jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS
— polecenie to przekazuje za pomocg rozkazu pisemnego ,S” badz ,N”, wypetniajgc
odpowiednio dziatke 4 badz 6 zapisem: ,Jazda bez nadzoru urzgdzen poktadowych
ERTMS/ETCS”.

W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegtosci
mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis

w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N”
poleceniem: ,Jazda przez przejazd(y) w km ....... z predkoscig do 20 km/h”.

W rozkazie pisemnym nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowe, w stosunku
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do ktérych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga
hamowania.
W trakcie jazdy bez nadzoru urzgdzeh pokfadowych systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, maszynista zobowigzany jest prowadzi¢ pocigg w oparciu o wskazania
sygnalizatoréw przytorowych, zgodnie z zasadami i przepisami ruchu
obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu
ERTMS/ETCS, z predkoscig nie przekraczajgcg 160 km/h z zachowaniem
obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw, a takze z ograniczenh predkosci
obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu);
2) w przypadku, gdy sytuacja ruchowa na to nie pozwala albo pocigg zatrzymat sie
w obrebie stacji za semaforem wyjazdowym bgdz na szlaku gdzie w zasiegu wzroku
maszynisty nie ma semafora wjazdowego na stacje, dyzurny ruchu zezwala maszyniscie
na rozpoczecie jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS.
Zezwolenie to dyzurny ruchu wydaje za pomocg rozkazu pisemnego ,S” badz ,N”,
wypetniajgc odpowiednio dziatke 4 bgdz 6 zapisem: ,Jazda bez nadzoru urzgdzen
poktadowych ETCS”.

W przypadku, gdy pociag zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegtoSci
mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis w dziatce
4 rozkazu pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N” zdaniem:
~Jazda przez przejazd(y) w km ....... z predkoscig do 20 km/h”.

W rozkazie pisemnym nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowe, w stosunku

do ktorych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga
hamowania.

W trakcie jazdy bez nadzoru urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

maszynista prowadzi pocigg w oparciu o wskazania sygnalizatorow przytorowych,

zgodnie z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych

w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, z predkoscig nie przekraczajgcg

160 km/h z zachowaniem obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepisow, a takze

Z ograniczeh predkosci obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku,

posterunku ruchu).
Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, po kazdorazowym zatrzymaniu pociggu przez system ERTMS/ETCS poziomu 2,
zobowigzany jest poinformowa¢ dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji, okreslajgc miejsce
zatrzymania pociggu (podajgc nazwe stacji lub szlaku, numer toru, oznaczenie semafora,
ewentualnie kilometr linii). Informacje te, dyzurny ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi” dziennika
ruchu i ustala z maszynistg dalszy sposéb postepowania w zaleznosci od zaistniatej sytuacji:
1) gdy zatrzymanie pociggu nastgpito w wyniku skrocenia ,Zezwolenia Na Jazde” (MA)

do czota pociggu lub gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzgdzen poktadowych do trybu
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LZatrzymanie Przez System” (TR), a nastepnie do trybu ,Po Zatrzymaniu Przez System”
(PT), co maszynista potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) i urzadzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS ponownie otrzymaty ,Zezwolenie Na Jazde” (MA) w trybie
~Pemny Nadzor” (FS) lub w trybie ,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS), kontynuowanie dalszej
jazdy pociggu moze nastgpic¢ po otrzymaniu ustnej zgody od dyzurnego ruchu;

2) gdy nastgpita zmiana trybu pracy urzadzen poktadowych do trybu ,Zatrzymanie Przez
System” (TR), a nastepnie do trybu ,Po Zatrzymaniu Przez System” (PT), co maszynista
potwierdzit na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), a urzadzenia pokfadowe systemu ETCS
nie uzyskaty nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), kontynuowanie dalszej jazdy pociggu
moze nastgpi¢ po otrzymaniu przez maszyniste rozkazu pisemnego wydanego przez
dyzurnego ruchu okreslajgcego dalszy sposéb jazdy w jednym z dwéch trybdw pracy
urzgdzeh pokfadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2:

a) w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) — po otrzymaniu rozkazu pisemnego
»> badz ,N”, zawierajgcego, odpowiednio w dziatce 4 badz 6, polecenie: ,Jazda
w trybie SR do semafora ............

Jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), mozliwa jest do semafora
okreslonego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” badz ,N”,

przed ktérym w odlegtosci okoto 150 m, maszynista zobowigzany jest obstuzy¢
przycisk ,Start” na pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) w celu wznowienia jazdy pociggu
pod nadzorem RBC,

b) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) — po otrzymaniu rozkazu pisemnego ,S”
zawierajgcego w dziatce 4 polecenie: ,Jazda w trybie SH do semafora ...........
Polecenie jazdy w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH) moze by¢ wydane przez
dyzurnego ruchu wytgcznie w przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie w granicach

stacji i nie jest przewidywana dalsza jazda pociggowa (pocigg konczy bieg).

W przypadkach, o ktérych mowa w pkt. 1i 2, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem
kolejowo-drogowym w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny
ruchu zobowigzany jest przekaza¢ maszyniscie polecenie ograniczenia predkosci

na przejazdach w sposéb okreslony w § 17 ust. 2 pkt 2.

W przypadku, gdy pocigg wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dojezdzajgc do ,Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA) zlokalizowanego

na semaforze odstepowym samoczynnej (wieloodstepowej) blokady liniowej, nie otrzymat
od Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA),
obejmujgcego co najmniej kolejny odstep blokowy ostaniany przez ten semafor odstepowy,
maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany przez ten semafor, musi zatrzymac¢ pociag

w odlegtosci mniejszej niz 30 metréw od ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA).
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Jesli brak ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) nie wynika z zakiocen w pracy:

1) Centrum Sterowania Radiowego (RBC), o ktérych mowa w § 16 ust. 2;

2) urzadzenh pokfadowych opisanych w § 17 ust. 1 ust. 2;

3) GSM-R, o ktérych mowa w § 18;

4) systemu przy wjezdzie do obszaru ERTMS/ETCS poziomu 2 wskazanych w § 19 ust. 1
i ust. 2;

5) urzadzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowym, o ktérych mowa w § 25;

6) usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzgdzen srk a komputerem
RBC, o ktérym mowa w § 23 ust. 3 niniejszej instrukciji,

po zatrzymaniu pociggu, w miejscu, o ktérym mowa wyzej, nalezy w czasie nie dluzszym

niz 1 min. oczekiwaé na nowe ,Zezwolenie Na Jazde” (MA), ktére powinno by¢ przekazane

przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) do urzgdzen poktadowych w trybie:

a) ,Peiny Nadzor” (FS) — gdy odcinek blokadowy jest wolny i nie ma przeszkod do jazdy

lub

b) ,Jazda Na Widocznos$¢ z ETCS” (OS) — gdy najblizszy odstep blokadowy jest zajety
przez pocigg lub wykazuje zajetos¢ na skutek nieprawidtowej pracy urzadzen srk.

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynat czas 1 minuty, a urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymaty ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), maszynista
zobowigzany jest poinformowa¢ dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji. Dyzurny ruchu

po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez Centrum Sterowania
Radiowego (RBC) ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzgdzen pokladowych pociagu, poleca
maszyniscie:

— dalsze oczekiwanie na ,Zezwolenie Na Jazde” (MA) — jezeli odstep ostaniany
semaforem blokadowym, przy ktérym znajduje sie pociag, jest zajety przez pociag
wyposazony w system ERTMS/ETCS — do czasu jego zwolnienia i uzyskania
.Zezwolenia Na Jazde” (MA) wystanego przez Centrum Sterowania Radiowego
(RBC)

albo

—  przetgczenie urzadzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 do trybu
»Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) i kontynuacje jazdy pociggu z zachowaniem
postanowienh dotyczacych jazdy w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR)
okreslonych w § 2 ust. 25 niniejszej instrukciji.

W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym w odlegtoSci
mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis w dziatce 4
rozkazu pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N” zdaniem: ,Jazda

przez przejazd(y) w km ......... z predkoscig do 20 km/h”.

W przypadku, gdy pocigg jadacy w trybie ,Odpowiedzialnosci Personelu” (SR) dojezdza

do nastepnego semafora wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza
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jazda ma odbywac sie w trybie ,Petnego Nadzoru” (FS), maszynista zobowigzany jest
ograniczy¢ predkos¢ pociggu do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 metréw od tego semafora,
obstuzy¢ na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia

jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku, gdy pociag nie otrzymat od Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nowego
.Zezwolenia Na Jazde” (MA) obejmujgcego co najmniej kolejny odstep blokowy ostaniany
przez ten semafor odstepowy, maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany przez ten

semafor, zobowigzany jest zatrzymac pocigg w odlegtosci mniejszej niz 30 metrow

od semafora, w celu uzyskania z Centrum Sterowania Radiowego (RBC) ,Zezwolenia Na
Jazde” (MA).

Jesli od chwili zatrzymania pociggu uptynat czas 1 minuty, a urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 nie otrzymalty ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), maszynista

zobowigzany jest poinformowa¢ dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji.

Dyzurny ruchu, po otrzymaniu informacji od maszynisty o braku przekazania przez Centrum
Sterowania Radiowego (RBC) ,Zezwolenia Na Jazde” (MA) do urzgdzen poktadowych
pociagu, poleca maszyniscie:

— dalsze oczekiwanie na ,Zezwolenie Na Jazde” (MA) — jezeli odstep ostaniany
semaforem blokadowym, przy ktérym znajduje sie pocigg, jest zajety przez pociag
wyposazony w system ERTMS/ETCS - do czasu jego zwolnienia i uzyskania
.Zezwolenia Na Jazde” (MA) wystane przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC)

albo

— kontynuacje jazdy pociggu w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR)

z zachowaniem postanowien dotyczacych jazdy w trybie ,Odpowiedzialno$¢
Personelu” (SR) okreslonych w § 2 ust. 25 niniejszej instrukciji.
W przypadku, gdy pociag zatrzymat sie przed przejazdem kolejowo-drogowym w odlegtosci
mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis w dziatce 4
rozkazu pisemnego ,S” badz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N” zdaniem: ,Jazda

przez przejazd(y) w km ......... z predkoscig do 20 km/h”.

W przypadku, gdy pocigg wyposazony w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, dojechat do ,Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA) zlokalizowanego na semaforze
stacyjnym, a Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato do pociggu ,Zezwolenia
Na Jazde” (MA), obejmujgcego co najmniej droge jazdy ostaniang przez ten semafor,
maszynista, bez wzgledu na sygnat wyswietlany na tym semaforze, zobowigzany jest
zatrzymac pocigg po dojechaniu do ,Konca Zezwolenia Na Jazde” (EoA), a nastepnie

poinformowac dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuaciji.

W celu wystania nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), dyzurny ruchu powinien rozwigzac

recznie droge przebiegu ostaniang semaforem, przed ktérym zatrzymat sie pociag,
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a nastepnie ponownie jg nastawic. Jesli pomimo tego dziatania Centrum Sterowania
Radiowego (RBC) nie wystato do pociggu ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), a powyzsza sytuacja
nie zachodzi w wyniku zaktdcen lub awarii opisanych w ust. 4 w punktach 1 + 6, to nalezy
postepowac jak w przypadku zaktdceh w pracy stacyjnych urzadzen srk, w sposéb okreslony

w § 23 ust. 1 niniejszej instrukgciji.

§ 18.
Zaktocenia w pracy GSM-R

W przypadku braku potgczenia radiowego pomiedzy Centrum Sterowania Radiowego (RBC)
a urzgdzeniami poktadowymi systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, spowodowanego
zaktoceniami w pracy systemu ERTMS/GSM-R lub uszkodzeniem interfejsu pomiedzy
Centrum Sterowania Radiowego (RBC) a systemem ERTMS/GSM-R, nalezy postepowaé
jak w przypadku usterki uniemozliwiajgcej funkcjonowanie Centrum Sterowania Radiowego
(RBC) tj. zgodnie z zapisami § 16 ust. 2 + 6.

§ 19.
Zaktécenia przy wjezdzie do obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2

W przypadku, gdy podczas wjazdu pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 do obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2
wystgpity zaktdcenia, na skutek ktérych urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 po minieciu granicy obszaru, nie zmienity poziomu i trybu pracy (pozostaty

w poziomie 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN) badz w poziomie STM, tryb pracy

-3 1M Krajowy” (SN)), maszynista zobowigzany jest kontynuowac jazde w oparciu

0 wskazania istniejgcych sygnalizatoréw przytorowych, zgodnie z przepisami krajowymi,
wedtug zasad obowigzujgcych na liniach zarzgdzanych przez PKP PLK S.A.
niewyposazonych w urzgdzenia przytorowe systemu ERTMS/ETCS, niezwtocznie informujgc

dyzurnego ruchu o zaistniatej sytuacji.

Dyzurny ruchu po otrzymaniu od maszynisty informacji o wystgpieniu zaktécen podczas
wjazdu do obszaru nadzorowanego przez Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
w zaleznosci od aktualnej sytuacji ruchowej, podejmuje jedng z nizej wymienionych decyzji
i przekazuje jg do realizacji maszyniscie:
1) zatrzymanie pociggu na najblizszej stacji nadzorowanej przez dane Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), celem rozpoczecia jazdy pociggu pod nadzorem RBC
— po zatrzymaniu pociggu na stacji wskazanej przez dyzurnego ruchu, maszynista

kontaktuje sie z dyzurnym ruchu i wykonuje procedure ,Start Misji”;
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2) kontynuowanie dalszej jazdy pociggu bez zmiany trybu pracy urzgdzen poktadowych
ERTMS/ETCS poziomu 2 i bez nadzoru Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
do momentu wyjazdu pociggu z obszaru objetego systemem ERTMS/ETCS poziomu 2;
3) kontynuowanie dalszej jazdy pociggu bez zmiany trybu pracy urzgdzen poktadowych
ERTMS/ETCS poziomu 2 i bez nadzoru Centrum Sterowania Radiowego (RBC),
do najblizszej stacji objetej nadzorem sgsiedniego Centrum Sterowania Radiowego
RBC, celem rozpoczecia jazdy pociggu pod jego nadzorem — po zatrzymaniu pociggu
na stacji wskazanej przez dyzurnego ruchu, maszynista kontaktuje sie z wtasciwym

dyzurnym ruchu i wykonuje procedure ,Start Mis;ji”.

W przypadkach wskazanych w ust. 2 pkt. 2 i 3 urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 pracujg — w zaleznosci od ich konfiguracji — w poziomie STM, tryb
pracy ,STM Krajowy” (SN), bgdz w poziomie 0, tryb pracy ,Linia Niewyposazona” (UN).

§ 20.
Zatrzymanie pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe

systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 w razie niebezpieczenstwa

W przypadku, gdy dalszej jezdzie pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2, poruszajgcego sie pod nadzorem Centrum Sterowania
Radiowego (RBC), grozi niebezpieczenstwo i istnieje potrzeba jego natychmiastowego
zatrzymania, dyzurny ruchu zobowigzany jest do uzycia ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania

Pociggu”, za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC.

Po uzyciu ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”, dyzurny ruchu zobowigzany jest
do obserwaciji panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC w celu
sprawdzenia, ze polecenie zostato wdrozone do realizacji. W przypadku, gdy dyzurny ruchu
stwierdzi, ze ,Polecenie Awaryjnego Zatrzymania Pociggu” nie zostato wdrozone, powinien

zastosowac inne dostepne srodki umozliwiajgce awaryjne zatrzymanie pociggu.

W celu umozliwienia podjecia dalszej jazdy przez pocigg wyposazony w urzgdzenia
pokfadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 pod nadzorem RBC, po ustaniu przyczyny
uzycia ,Polecenia Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”, dyzurny ruchu zobowigzany jest
do wydania polecenia ,Odwofanie Awaryjnego Zatrzymania Pociggu”, za pomocg panelu

operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC.

W przypadku, gdy jezdzie pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 poruszajgcego sie¢ pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego
(RBC), grozi niebezpieczenstwo zlokalizowane w ktorejs z kolejnych drog przebiegu

znajdujgcych sie przed czotem pociggu, dyzurny ruchu zobowigzany jest do zmiany sygnatu
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zezwalajgcego na semaforze znajdujgcym sie na poczatku drogi przebiegu, na ktorej

wystgpito niebezpieczenstwo, na sygnat ,Stoj”.

W przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1i 2, dyzurny ruchu zobowigzany jest poinformowaé

maszyniste o przyczynie zatrzymania pociggu i ustali¢ z nim dalsze postepowanie.

Do czasu wydania dyspozycji odno$nie dalszej jazdy, maszynista ma obowigzek pozostania

W miejscu zatrzymania pociggu.

Kontynuowanie dalszej jazdy przez maszyniste jest mozliwe w trybie ,Odpowiedzialnos¢
Personelu” (SR), po otrzymaniu od dyzurnego ruchu rozkazu pisemnego ,S”, z poleceniem

dalszej jazdy, wpisanym w dziatce 4 o tresci: ,Jazda w trybie SR do semafora ........... :

W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegto$ci mniejszej
niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis w dziatce 4 rozkazu
pisemnego ,S” poleceniem: ,Jazda przez przejazd(y) w km ....... z predkoscig do 20 km/h”.
W rozkazie nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowe, w stosunku do ktérych pociag

zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania.

Jazda w trybie SR w opisanej sytuacji mozliwa jest do semafora okreslonego przez

dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S”.

W przypadku, gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S”
jest semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza jazda ma
odbywac¢ sie w trybie ,Petnego Nadzoru”, nalezy postepowaé zgodnie z postanowieniami

zawartymi w § 17 ust. 5 niniejszej instrukgciji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor obstugiwany,
dojezdzajgc do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkos$¢ pociggu
do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzy¢ na poktadowym pulpicie
ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum

Sterowania Radiowego (RBC).

W przypadku, gdy Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato ,Zezwolenia

Na Jazde” (MA), nalezy postepowac zgodnie z § 17 ust. 6.

§ 21.

Cofanie pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS

Cofanie pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ ETCS
poziomu 2 mozliwe jest na zasadach okreslonych w § 70 Instrukcji o prowadzeniu ruchu

pociagéw Ir-1 (R-1), po odpowiednim obstuzeniu przez maszyniste urzadzen poktadowych.

Po wycofaniu i zatrzymaniu pociggu, kontynuowanie dalszej jazdy mozliwe jest:
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1) w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), po uzyskaniu zezwolenia od dyzurnego
ruchu wydanego za pomoca rozkazu pisemnego ,S” z wypetniong dziatkg 4 zapisem:
~Jazda w trybie SR do semafora ............

W przypadku, gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym
»S jest semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza
jazda ma odbywac sie w trybie ,Peinego Nadzoru”, nalezy postepowac zgodnie

Z postanowieniami zawartymi w § 17 ust. 5 niniejszej instrukgciji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor
obstugiwany, dojezdzajgc do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢
predko$¢ pociggu do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzyc¢

na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy
pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC). W przypadku, gdy Centrum
Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), nalezy
postepowac zgodnie z § 17 ust. 6.

2) w trybie ,Jazda Manewrowa” (SH), po uzyskaniu zezwolenia od dyzurnego ruchu
wydanego za pomocg rozkazu pisemnego ,S” z wypetniong dziatkg 4 zapisem: ,Jazda
w trybie SH do semafora ............ ”. Zezwolenie to moze by¢ wydane przez dyzurnego
ruchu wytgcznie w przypadku gdy pocigg zatrzymat sie w granicach stacji i nie jest

przewidywana dalsza jazda pociggowa (pocigg konczy bieg).

Niezaleznie od zapiséw w rozkazach pisemnych, o ktérych mowa w punktach 1 2,
kazdorazowo kiedy pociag zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegtosci
mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu zobowigzany jest
uzupetni¢ zapis w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S” trescig: ,Jazda przez przejazd
wkm....... z predkoscig do 20 km/h”. W rozkazie nalezy uwzgledni¢ wszystkie
przejazdy kolejowe, w stosunku do ktorych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej
niz obowigzujgca droga hamowania.

Wskazany sposéb postepowania podczas cofania obowigzuje réwniez dla jazd
manewrowych wykonywanych na torach gtéwnych, w szczegdlnosci w przypadku
wyjazdu manewrujgcego taboru na szlak lub w kierunku szlaku (§ 12 Instrukcji

0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1)).

§ 22.

Zmiana ,,Zezwolenia Na Jazde” nie wynikajgca z sytuacji niebezpiecznej

W przypadku nieprzewidzianej potrzeby zmiany na semaforze sygnatu zezwalajgcego
na sygnat ,Stéj” (skrocenie ,Zezwolenia Na Jazde”), dla pociagu wyposazonego
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, nie wynikajacej z sytuacji

niebezpiecznej, dyzurny ruchu moze to uczyni¢ zachowujgc nastepujgce zasady:
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1) jezeli pocigg porusza sie z predkoscig nie przekraczajgcg 160 km/h, zmiana sygnatu
zezwalajgcego na sygnat ,Stéj” moze by¢ dokonana najpdzniej w momencie, gdy czoto
pociggu znajduje sie przed tarczg ostrzegawcza odnoszaca sie do semafora, na ktérym
ma nastgpi¢ zmiana na sygnat ,St6j”, a jesli takiej tarczy ostrzegawczej nie ma
— gdy czoto pociggu znajduje sie przed semaforem bezposrednio poprzedzajgcym
semafor, na ktérym ma by¢ dokonana zmiana sygnatu;

2) jezeli pocigg porusza sie z predkoscig przekraczajgcg 160 km/h, zmiana sygnatu
zezwalajgcego na sygnat ,Stéj” moze by¢ dokonana najpdzniej w momencie, gdy czoto
pociggu znajduje sie przed tarczag ostrzegawczg odnoszgca sie do semafora
bezposrednio poprzedzajgcego semafor, na ktérym ma nastgpi¢ zmiana na sygnat
~ot0]”, a jesli takiej tarczy ostrzegawczej nie ma — gdy czoto pociggu znajduje sie
w odlegtosci dwoch semaforéw — patrzgc w kierunku jazdy pociggu — przed semaforem,
na ktérym ma by¢ dokonana zmiana sygnatu.

W przypadkach, gdy odlegto$¢ pomiedzy tarczg ostrzegawczg odnoszacy sie

do semafora bezposrednio poprzedzajgcego semafor, na ktérym ma nastgpi¢ zmiana
na sygnat ,Stoj” lub jesli takiej tarczy ostrzegawczej nie ma — gdy odlegtos¢ pomiedzy
drugim semaforem (patrzac w kierunku jazdy pociggu) stojacym przed semaforem,
na ktérym ma nastgpi¢ zmiana na sygnat ,Stoj”, jest mniejsza od podwdjnej drogi
hamowania obowigzujgcej na danym odcinku linii kolejowej, potozenie pociggu,

przy ktérym najpdzniej mozna dokonac zmiany sygnatu zezwalajgcego na semaforze,

nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym danego posterunku ruchu.

§ 23.

Zaktécenia w pracy stacyjnych urzadzen srk

W przypadku, gdy z powodu zaktdceh w pracy stacyjnych urzadzen srk, nie jest mozliwe
podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze zlokalizowanym na posterunku ruchu

lub Centrum Sterowania Radiowego (RBC) nie wystato do pociggu nowego ,,Zezwolenia

Na Jazde” (MA), przejazd pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu
ERTMS/ETCS poziomu 2 obok takiego semafora moze odbywaé sie w trybie pracy
,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), na zasadach okreslonych w § 44 Instrukgji

0 prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) z zachowaniem postanowien § 2 ust. 25 niniejszej

instrukciji.

Podstawg zmiany trybu pracy urzadzen poktadowych i uruchomienia pociggu przez

maszyniste w trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), jest:

1) przekazanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” uzupetnionego odpowiednio
w dziatce 4 lub 6 poleceniem o tresci: ,Jazda w trybie SR do semafora .............. 7

i wyswietlenie przez dyzurnego ruchu sygnatu zastepczego ,Sz” na semaforze
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lub

2) przekazanie maszyniscie rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” z zezwoleniem na przejechanie
obok semafora, w mysl § 58 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1),
uzupetnionego odpowiednio w dziatce 4 lub 6 poleceniem tresci ,Jazda w trybie SR
do semafora ..............
W przypadku niemozliwosci podania sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
na szlak z poétsamoczynng (jednoodstepowg) blokadg liniowg, nalezy postepowaé
zgodnie z zapisami § 24 ust. 2.
Jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) mozliwa jest do semafora

okreslonego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym.

W przypadku, gdy semaforem wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S”
lub ,N” jest semafor wieloodstepowej (samoczynnej) blokady liniowej, od ktérego dalsza
jazda ma odbywac sie w trybie ,Petnego Nadzoru”, nalezy postepowac zgodnie

z postanowieniami zawartymi w § 17 ust. 5 niniejszej instrukciji.

Gdy wskazanym przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym ,S” jest semafor obstugiwany,
dojezdzajgc do tego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkos¢ pociggu
do 40 km/h i w odlegtosci okoto 150 m od tego semafora obstuzy¢ na poktadowym pulpicie
ERTMS/ETCS (DMI) przycisk ,START” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum
Sterowania Radiowego (RBC). W przypadku, gdy Centrum Sterowania Radiowego (RBC)

nie wystato ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), nalezy postepowac¢ zgodnie z § 17 ust. 6.

W przypadku wyjazdu pociggu na sygnat zezwalajgcy lub na sygnat zastepczy ,Sz” na tor
lewy, w kierunku przeciwnym do zasadniczego, maszynista zobowigzany jest
do sprawdzenia wyswietlenia na semaforze wyjazdowym wskaznika W 24 — zgodnie z § 54

ust. 7 i 8 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1)).

W przypadku usterki w pracy interfejsu pomiedzy systemem stacyjnych urzgdzenh srk
a komputerem Centrum Sterowania Radiowego (RBC), ruch pociggdéw wyposazonych
w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 nalezy prowadzi¢ bez nadzoru

RBC, na zasadach okreslonych w § 16 niniejszej instrukcji.

§ 24.

Zaktécenia w pracy urzadzen blokady liniowej

W przypadku, gdy z powodu zaktocen w pracy urzadzen blokady liniowej, nie jest mozliwe
podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym lub na semaforze grupowym
wyjazdowym zlokalizowanym na posterunku ruchu, przejazd pociggu wyposazonego

w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 obok takiego semafora moze

34



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

odbywac¢ sie w trybie pracy ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR), na zasadach okreslonych
w§23 ust. 1i2.

Jezeli z powodu niedziatania lub nieprawidtowego dziatania urzgdzen blokady liniowej,
zostato wprowadzone (lub jest stosowane) telefoniczne zapowiadanie pociggéw na szlaku

Z pétsamoczynng (jednoodstepowa) lub z samoczynng (wieloodstepowa) blokadg liniowg
zgodnie z postanowieniami § 28 lub § 29 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1),
dyzurny ruchu zobowigzany jest powiadomi¢ o tym maszynistéw pociggdw wyposazonych

w system ERTMS/ETCS poziomu 2.

Dalsza jazda pociggu moze by¢ kontynuowana w trybie pracy urzgdzen poktadowych
ERTMS/ETCS ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR), po otrzymaniu przez maszyniste
rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” z odpowiednio wypetniong, dziatkg 4 lub 6 zawierajgca
informacje, o ktérej mowa wyzej oraz polecenie okreslajgce sposob i zakres dalszej jazdy

o tresci: ,Jazda w trybie SR do semafora ....... :

W przypadku, gdy bezposrednio za semaforem wyjazdowym na szlak z pétsamoczynng
(jednoodstepowg) lub samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowg, w odlegtosci mniejszej
niz obowigzujgca droga hamowania znajduje sie przejazd kolejowy bez ostaniajgcej go
tarczy ostrzegawczej przejazdowej, dyzurny ruchu zobowigzany jest uzupetni¢ zapis

w dziatce 4 rozkazu pisemnego ,S” lub w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N” poleceniem:
.~Jazda przez przejazd(y) wkm ....... z predkoscig do 20 km/h” — w rozkazie pisemnym
nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowe, znajdujgce sie w odlegtosci mniejszej niz

obowigzujgca droga hamowania.

Podczas obowigzujgcego telefonicznego zapowiadania pociggdéw na szlakach

z poétsamoczynng (jednoodstepowg) lub samoczynng (wieloodstepowg) blokadg liniowa,
jazda pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,
w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) moze sie odbywa¢ z maksymalng predkoscia
160 km/h, o ile pojazd trakcyjny wyposazony jest przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych
urzgdzen kontrolujgcych czujnos¢ maszynisty oraz w sprawne urzgdzenia radiotgcznosci
pociggowej i nie ma dodatkowych obostrzen wynikajgcych z odrebnych przepiséw, w tym z
Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1) i Instrukcji sygnalizacji le-1 (E-1), a takze
ograniczen predkoéci obowigzujgcych na danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku
ruchu) oraz innych ograniczeh zawartych w rozkazie pisemnym przekazanym maszyniscie

przez dyzurnego ruchu.

Jazda w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) mozliwa jest do semafora okreslonego

przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym.

Dojezdzajgc do semafora wskazanego przez dyzurnego ruchu w rozkazie pisemnym,

maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkosc¢ jazdy pociggu do 40 km/h i obstuzyé
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na poktadowym pulpicie ETCS (DMI) przycisk ,START”, celem wznowienia jazdy
pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC). Uzycie przycisku ,START” powinno
nastgpi¢, gdy czoto pociggu znajdzie sie w odlegtosci okoto 150 metrow przed wskazanym

semaforem.

Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, gdy stwierdzi, ze semafor odstepowy samoczynnej (wieloodstepowej) blokady
liniowej wskazuje sygnat ,St6j” badz sygnat watpliwy, a wskazania pokfadowego pulpitu
ERTMS/ETCS (DMI) zezwalajg na jazde za tym semaforem w trybie ,Peten Nadzér” (FS)
badz w trybie ,Na Widocznos¢ z ETCS” (OS), zobowigzany jest zatrzymac pociag

i powiadomi¢ dyzurnego ruchu o powyzszym fakcie.

Dalsza jazda pociggu moze by¢ kontynuowana w aktualnym trybie pracy urzadzen
poktadowych ERTMS/ETCS poziomu 2 — jedli jest to tryb ,Petny Nadzér” (FS) badz tryb
.Na Widocznosé¢ z ETCS” (OS), zachowujgc w kazdym przypadku ograniczenie predkosci
jazdy do 20 km/h i wymagania odnoszgce sie do jazdy w trybie OS, okreslone w § 2 ust. 26
niniejszej instrukcji. Wskazany sposob jazdy pociagu, obowigzuje do czasu miniecia przez
czoto pociggu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na jazde, od ktérego maszynista
moze ponownie prowadzi¢ pocigg zgodnie ze wskazaniami poktadowego pulpitu
ERTMS/ETCS (DMI).

§ 25.

Zaktécenia w pracy urzadzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowym

W przypadku usterek w pracy urzgdzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowo-

drogowym, nalezy postepowac zgodnie z postanowieniami § 84 Instrukcji o prowadzeniu

ruchu pociggéw Ir-1 (R-1), Instrukcjg obstugi przejazdéw kolejowych Ir-7 (R-20) i Instrukcjg

sygnalizacji le-1 (E-1).

Niezaleznie od czynnosci okreslonych w wymienionych instrukcjach, w przypadku:

1) niemozliwosci powiadomienia dréznika przejazdowego o odjezdzie pociggu;

2) uzyskania z urzgdzen zdalnej kontroli sygnalizacji przejazdowej informacji o wystagpieniu
usterki urzgdzen sterowania ruchem na przejezdzie kolejowo-drogowym;

3) otrzymania informaciji od dréznika przejazdowego o uszkodzeniu rogatki na przejezdzie
i koniecznosci wprowadzenia ograniczenia predkoséci jazdy;

4) koniecznosci wylgczenia, za pomocg urzgdzen zdalnej kontroli sygnalizacji
przejazdowej, zatgczania ostrzegania na przejezdzie;

5) planowanego udzielenia zgody na przejscie w tryb pracy reczne;j
czyli zatgczania/wytgczania ostrzegania na przejezdzie z miejsca przez uprawnionego

pracownika — do czasu rozpoczecia strzezenia przejazdu;
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6) otrzymania informacji o wystgpieniu usterki w urzadzeniach systemu ERTMS/ETCS
odnoszgcych sie do tarczy ostrzegawczej przejazdowej;

dyzurny ruchu zobowigzany jest do wprowadzenia, ograniczenia predkosci jazdy pociggow

przez przejazd kolejowo-drogowy do 20 km/h i w razie potrzeby ograniczenie to wprowadzi¢

do systemu ERTMS/ETCS, zgodnie z postanowieniami § 26.

W przypadku wystgpienia usterki w urzgdzeniach systemu ERTMS/ETCS, odnoszacej sie

do tarczy ostrzegawczej przejazdowej, niepowodujgcej zatrzymania pociggu, maszynista

pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2,

po odczytaniu na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) informacji o zaistniatej usterce,

zobowigzany jest do:

1) kontynuowania jazdy z zachowaniem szczegolnej ostroznosci i ograniczenia predkosci
jazdy czofa pociggu przez przejazd kolejowo-drogowy do 20 km/h;

2) nawigzania kontaktu z dyzurnym ruchu i powiadomieniu go o zaistniatej usterce,
przekazujac tres¢ wyswietlonej na pulpicie poktadowym ERTMS/ETCS (DMI) informacji

0 usterce.

W przypadku wystgpienia usterki w urzgdzeniach ERTMS/ETCS, innej niz wskazano
w ust. 2, powodujgcej zatrzymanie pociggu przed przejazdem kolejowo-drogowym
wyposazonym w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca
droga hamowania pociggu:
1) maszynista, po odczytaniu na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) informaciji
o usterce w urzgdzeniach ERTMS/ETCS, zobowigzany jest do nawigzania kontaktu
z dyzurnym ruchu i powiadomienia go o zaistniatej usterce, przekazujgc tres¢ informacji
wyswietlonej na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI), nie uruchamiajgc pociagu;
2) dyzurny ruchu, po otrzymaniu od maszynisty powyzszej informacji, poleca za pomoca
rozkazu pisemnego ,S” lub ,N” kontynuowanie dalszej jazdy z zachowaniem szczegdlnej
ostroznosci, z predkoscig czota pociggu nie przekraczajgcg 20 km/h przez przejazd
kolejowo-drogowy, podajgc jego kilometr. Informacje te nalezy zamie$ci w dziatce 4
rozkazu pisemnego ,S” badz w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N”.
W rozkazie pisemnym nalezy uwzgledni¢ wszystkie przejazdy kolejowo-drogowe,
w stosunku do ktérych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci mniejszej niz obowigzujgca

droga hamowania.

O zaistniatych usterkach, o ktérych mowa w ust. 2 i 3, dyzurny ruchu zobowigzany jest
do powiadomienia uprawnionego pracownika utrzymania i dokonania odpowiedniego zapisu

w stosownej dokumentaciji.
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Rozdziat 6.
OSTRZEZENIA

§ 26.

Ostrzezenia dotyczace ograniczenia predkosci jazdy

W przypadku konieczno$ci stosowania ostrzezen dotyczgcych ograniczen predkosci jazdy
w odniesieniu do pociggdw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS,
pracujgcych w poziomie 2 pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC), dyzurny
ruchu zobowigzany jest postepowac zgodnie z zapisami § 60 Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1 (R-1) oraz wprowadzi¢ do systemu ERTMS/ETCS, poprzez Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), za pomocg panelu operatorskiego stuzacego do obstugi

komputera RBC, ograniczenia predkosci okreslane w systemie ERTMS/ETCS jako TSR.

Parametry TSR definiowanego i aktywowanego przez dyzurnego ruchu w RBC muszg by¢

zgodne z zapisami § 60 ust. 9 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

Aktywacja TSR musi nastgpi¢ przed ustawieniem drogi przebiegu dla pociggu
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, ktérego ma

dotyczyc.

W przypadku, gdy ograniczenie predkosci dotyczy toru szlakowego (dowolnego odstepu
blokady na szlaku z sbl), aktywacja TSR musi nastgpi¢ przed ustawieniem przebiegu
wyjazdowego na ten szlak.

W przypadkach wskazanych w instrukcji obstugi panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi
komputera RBC, dyzurny ruchu zobowigzany jest sprawdzi¢ kompletnosé zdefiniowanych

i aktywowanych TSR. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci aktywowanych TSR,
zobowigzany jest je aktywowa¢ zgodnie z postanowieniami § 9 ust. 2 Instrukcji obstugi

tymczasowych ograniczen predkosci (TSR) w systemie ERTMS/ETCS le-30.

Sposdb definiowania, aktywowania, dezaktywowania i usuwania TSR przez dyzurnego ruchu
w RBC, okresla instrukcja obstugi panelu operatorskiego stuzacego do obstugi komputera
RBC oraz Instrukcja obstugi tymczasowych ograniczenh predkosci (TSR) w systemie
ERTMS/ETCS le-30.

Dla pociggéw wyposazonych w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
obowigzuje réwniez wydawanie rozkazéw pisemnych ,0”, zgodnie z Instrukcjg prowadzeniu

ruchu pociggéw Ir-1 (R-1).

Jezeli dyzurny ruchu nie ma mozliwosci wprowadzenia do systemu ERTMS/ETCS
ograniczenia predkosci w postaci TSR aktywowanego w Centrum Sterowania Radiowego

(RBC) przy wykorzystaniu panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC,
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to zachowujgc postanowienia § 60 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1 (R-1),
miejsce ograniczenia predkosci jazdy nalezy zabezpieczy¢ grupami balis tymczasowych
zawierajgcymi odpowiedni TSR zgodnie z zapisami § 7 ust. 11 i ust. 12 Instrukcji

0 prowadzeniu ruchu pociggow z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 1 Ir-1a.
Sposbb przygotowania balis tymczasowych z TSR okreslajg odrebne instrukcje obstugi.

Niezaleznie od sposobu wprowadzenia do systemu ERTMS/ETCS, ograniczenia predkosci
w postaci TSR, tj. za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC
lub poprzez grupy balis tymczasowych zawierajacych odpowiedni TSR, miejsce
obowigzywania ograniczenia predkosci jazdy nalezy osygnalizowa¢ zgodnie z zasadami

okreslonymi w Instrukcji sygnalizacji le-1 (E1).

Do czasu wprowadzenia do systemu ERTMS/ETCS ograniczenia predkosci (TSR)
i osygnalizowania — niezaleznie od wprowadzonego ograniczenia predkosci — predkosé
pociagdéw na catym szlaku (stacji) nalezy ograniczy¢ do 160 km/h. Polecenie ograniczenia

predkoéci nalezy przekaza¢ maszyniscie rozkazem pisemnym ,O”.

Ograniczenia predkosci jazdy pociggéw wprowadzone do systemu ERTMS/ETCS

za posrednictwem RBC lub za pomocg grup balis tymczasowych z TSR, nalezy
dezaktywowac poprzez Centrum Sterowania Radiowego (RBC) lub poprzez usuniecie balis
tymczasowych, po ustaniu przyczyny ich wprowadzenia, z zachowaniem postanowien § 60
ust. 21, ust. 22 i ust. 23 Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1 (R-1) oraz Instrukciji

obstugi tymczasowych ograniczen predkosci (TSR) w systemie ERTMS/ETCS le-30.

Dyzurny ruchu, po otrzymaniu nowego wydania Wykazu Ostrzezenh Statych (WOS),

zobowigzany jest do:

1) sprawdzenia ograniczen predkosci wprowadzonych do systemu ERTMS/ETCS
za pomocg panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera RBC, pod katem
zgodnosci z zapisami WOS;

2) wprowadzenia niezbednych korekt w zapisach dotyczgcych ograniczen predkosci
w komputerze RBC;

3) definiowania i aktywaciji ograniczen predkosci zgodnie z zapisami nowego wydania
WOS.

Realizujgc powyzsze czynnosci, w szczegdlnosci aktywacje i dezaktywacje TSR, nalezy
uwzgledni¢ zaréwno termin wazno$ci nowego wydania WOS jak i terminy obowigzywania

ograniczen predkosci, zaréwno statych jak i doraznych.

39



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

§ 27.

Informacje z systemu detekcji stanéw awaryjnych taboru kolejowego

Dyzurny ruchu, po odebraniu z panelu operatorskiego, stuzacego do obstugi Centrum
Sterowania Radiowego (RBC), informacji o wykryciu przekroczenia przez pociag
wyposazony w urzgdzenia pokladowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, ktéregos

z parametrow mierzonych przez system detekcji stanéw awaryjnych taboru kolejowego
(DSAT), zobowigzany jest do sprawdzenia szczego6tdw zwigzanych z tym zdarzeniem
na terminalu DSAT i dalszego postepowania zgodnie z postanowieniami rozdziatu 6
Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzadzen do wykrywania stanow awaryjnych
taboru le-3 i Regulaminu obstugi terminala urzadzen do wykrywania stanéw awaryjnych

w taborze podczas jazdy.

Maszynista pociggu wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2, po odebraniu na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) wiadomosci
tekstowej z informacjg o wykryciu przekroczenia przez ten pocigg, ktérego$ z parametrow
mierzonych przez system detekcji stanéw awaryjnych taboru kolejowego (DSAT),
zobowigzany jest do powiadomienia o powyzszym dyzurnego ruchu, przekazujgc mu tres¢
odebranego komunikatu i dalszego postepowania zgodnie z postanowieniami rozdziatu 6
Wytycznych techniczno-eksploatacyjnych urzgdzen do wykrywania stanéw awaryjnych

taboru le-3.

§ 28.

Wiadomosci tekstowe

W przypadku potrzeby przekazania wiadomosci tekstowej maszyniscie pociggu
wyposazonego w urzgdzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, jadgcego
pod nadzorem RBC, dyzurny ruchu ma mozliwo$¢ przestania komunikatu tekstowego
za pomoca panelu operatorskiego stuzgcego do obstugi komputera Centrum Sterowania
Radiowego (RBC).

Sposdb definiowania i przesytania wiadomosci tekstowych przez dyzurnego ruchu
w systemie ERTMS/ETCS, okreslajg odrebne instrukcje, w tym instrukcja obstugi panelu

operatorskiego stuzgcego dyzurnemu ruchu do obstugi komputera RBC.

Maszynista pociggu wyposazonego w urzadzenia poktadowe systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 moze otrzymywac wiadomosci tekstowe bez udziatu dyzurnego ruchu,
bezposrednio z urzgdzen przytorowych systemu ERTMS/ETCS poziomu 2, dotyczgce

miedzy innymi lokalizacji przejazdéw kolejowo-drogowych, stanéw awaryjnych taboru itp.
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Maszynista zobowigzany jest stosowac sie do tresci odebranych komunikatow tekstowych
wyswietlonych na pokltadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) otrzymanych za posrednictwem
systemu ERTMS/ETCS.

Wiadomosci tekstowe przekazywane maszyniscie za posrednictwem systemu

ERTMS/ETCS poziomu 2 nie mogg zastepowac rozkazoéw pisemnych.

Rozdziat 7.
POSTANOWIENIA KONCOWE

§ 29.

Przewidywane zmiany w Instrukcji

Zmiany i uzupetnienia zapiséw niniejszej instrukcji bedg dokonywane wraz z rozwojem

systemu ERTMS/ETCS, w wyniku:

1) wewnetrznych przeglgdéw dokumentacji systemu, dokonywanych przez Wykonawce,
jak réwniez przez Zarzadce Infrastruktury tj.: PKP PLK S.A;;

2) doswiadczen wynikajgcych z testéw i eksploataciji systemu ERTMS/ETCS poziomu 2
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP PLK S.A., na ktorych system zostat
zabudowany;

3) wprowadzenia nowych funkcji wystepujgcych po raz pierwszy na kolejnych liniach

zarzgdzanych przez PKP PLK S.A., na ktorych system bedzie wdrazany w przysztosci.
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Zalacznik nr 1

Prowadzenie ruchu pociggéw z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2

na odcinkach Legnica — Bolestawiec — Wegliniec - Bielawa Dolna przy wytgczonej

funkcjonalnosci ,,Na Widocznos¢ z ETCS" (OS)

Postanowienia niniejszego zatgcznika dotyczg prowadzenia ruchu pociggow
z wykorzystaniem systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 przy wytgczonej funkcjonalnosci
.Na Widocznos¢ z ETCS" (OS) wytgcznie na odcinku Legnica — Bolestawiec — Wegliniec

— Bielawa Dolna, potozonym na ciggu E30, i obowigzujg do odwotania.

Niniejszy zatgcznik okresla postepowanie w przypadkach:

1) gdy pocigg zostat zatrzymany na szlaku przez system ERTMS/ETCS poziomu 2;

2) gdy pocigg zatrzymat sie przed semaforem odstepowym samoczynnej (wieloodstepowej)
blokady liniowej;

3) gdy niemozliwe jest podanie sygnatu zezwalajgcego na semaforze wyjazdowym
lub na semaforze wyjazdowym grupowym na szlak z samoczynng (wieloodstepowg)

blokada liniowa.

W przypadkach wymienionych w ust. 2, gdy pocigg wyposazony w urzgdzenia poktadowe
systemu ERTMS/ETCS poziomu 2 dojechat do ,Kohca Zezwolenia Na Jazde” (EoA), a RBC
nie wystfato do pociggu nowego ,Zezwolenia Na Jazde” (MA), maszynista zobowigzany jest
zatrzymac pociagg na ,Koncu Zezwolenia Na Jazde” (EoA), powiadomi¢ o powyzszym fakcie
dyzurnego ruchu i ustali¢ z nim dalsze postepowanie. Zatrzymanie to obowigzuje bez

wzgledu na sygnat wyswietlany na semaforze, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 2 i pkt 3.

Powiadomienie przekazane przez maszyniste dyzurnemu ruchu powinno zwiera¢ informacje
o zaistniatej sytuacji, okreslenie miejsca zatrzymania pociggu (nazwe szlaku, numer toru,

nazwe lub numer semafora i jego lokalizacje, ewentualnie kilometr linii).

Informacje przekazane przez maszyniste, dyzurny ruchu zapisuje w rubryce ,Uwagi”

dziennika ruchu.

Jezeli zatrzymanie pociggu nie nastgpito w wyniku zaktécen i awarii opisanych w § 16 ust. 2,
w § 17 ust. 1iust. 2, w § 18 oraz w § 23 ust. 3 niniejszej instrukcji, to kontynuowanie dalszej

jazdy pociagu jest mozliwe w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR).

Po przyjeciu zgtoszenia, o ktorym mowa w ust. 3, dyzurny ruchu moze wydac zezwolenie
na kontynuowanie dalszej jazdy pociagu w trybie ,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR)

do semafora wjazdowego zlokalizowanego na najblizszym posterunku ruchu, za pomocg
rozkazu pisemnego ,S” bgdz ,N” wypetniajgc odpowiednio dziatke 4 bgdz dziatke 6 zapisem:

»~Jazda w trybie SR do semafora wjazdowego ............ Jkmo nastacji .............. :
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W przypadku, gdy pocigg zatrzymat sie przed przejazdem kolejowym w odlegto$ci mniejszej
niz obowigzujgca droga hamowania, dyzurny ruchu uzupetnia zapis w dziatce 4 rozkazu
pisemnego ,S” bgdz zapis w dziatce 6 rozkazu pisemnego ,N” poleceniem: ,Jazda przez
przejazd(y) wkm ....... z predkoscig do 20 km/h”. W rozkazie pisemnym nalezy uwzgledni¢
wszystkie przejazdy kolejowe, w stosunku do ktérych pocigg zatrzymat sie w odlegtosci

mniejszej niz obowigzujgca droga hamowania.

W przypadku, o ktéorym w ust. 2 pkt 3, po wydaniu rozkazu pisemnego, dyzurny ruchu, o ile
jest to mozliwe, powinien wyswietli¢ sygnat zastepczy ,Sz” na semaforze wyjazdowym badz

na semaforze wyjazdowym grupowym.

Maszynista, po otrzymaniu od dyzurnego ruchu zezwolenia na jazde w trybie
,,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) i zezwolenia na przejechanie obok semafora
wskazujgcego sygnat ,Stoj”, o ktérym mowa w ust. 2 pkt 3 niniejszego zatgcznika,
zobowigzany jest zmienic tryb pracy urzgdzen poktadowych systemu ERTMS/ETCS
poziomu 2 do trybu ,,Odpowiedzialno$¢ Personelu” (SR) i rozpoczg¢ jazde zgodnie

Z zasadami i przepisami ruchu obowigzujgcymi na liniach niewyposazonych w urzgdzenia
przytorowe systemu ETCS, z predkos$cig nie przekraczajacg 160 km/h, o ile pojazd trakcyjny
wyposazony jest przynajmniej w jeden rodzaj sprawnych urzgdzeh kontrolujgcych czujnosc
maszynisty oraz w sprawne urzgdzenia radiotgcznosci pociggowej z zachowaniem obostrzenh
wynikajgcych z odrebnych przepisow, a takze z ograniczen predkosci obowigzujgcych na

danym odcinku linii kolejowej (szlaku, posterunku ruchu).

Jazde w trybie ,Odpowiedzialnos¢ Personelu” (SR) nalezy kontynuowaé do semafora
wjazdowego najblizszego posterunku ruchu, wskazanego w rozkazie pisemnym

przekazanym maszyniscie przez dyzurnego.

Dojezdzajgc do wskazanego semafora, maszynista zobowigzany jest ograniczy¢ predkosc
pociggu do 40 km/h i obstuzy¢ na poktadowym pulpicie ERTMS/ETCS (DMI) przycisk

S TART” celem wznowienia jazdy pod nadzorem Centrum Sterowania Radiowego (RBC).
Czynnos¢, o ktérej mowa nalezy wykonaé, gdy czoto pociggu znajduje sie w odlegtosci okoto

150 metrow przed wskazanym semaforem.
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Tabela zmian

Lp.
zmiany

Przepis wewnetrzny, ktérym zmiana
zostata wprowadzona (rodzaj, nazwa i
tytut)

Jednostki redakcyjne,
w obrebie ktérych
wprowadzono zmiany

Data
wejscia
zmiany
w zycie

Biuletyn PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A.,
w ktérym zmiana
zostata opublikowana
(Nr/poz./rok)

Uchwata Nr 723/2016 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 26
lipca 2016 .

§ 2 ust. 25;

§ 4 ust. 11 pkt. 4, 5, 6, 7;
§ 5ust. 13, 14 15;
§ 6 ust. 2, 3, 4;

§ 16 ust. 5;

§ 17 ust. 3, 4, 5;

§ 20 ust. 1, 3;

§ 21 pkt 1;

§ 23 ust. 1;

§ 24 ust. 2;

§ 26 ust. 3, 4, 5;
Zatgcznik nr 1

Uchwata Nr 261/2017 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 16
marca 2017 r.

§5ust. 9;

§ 17 ust. 4 pkt 6;
Zatgcznik nr 1: zmiana
tytutu, ust. 1, 8

Uchwala Nr 529/2018 Zarzagdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10
lipca 2018 r.

§ 14 ust. 14;

§ 5 ust. 10;

§ 6;

§ 21,

§ 22 ust. 1 pkt 1;
§ 23 ust. 1;

§ 23 ust. 1 pkt 2;
§ 23 ust. 2;

§ 25 ust. 1;

§ 26 ust. 1;

§ 26 ust. 2;

§ 26 ust. 8;

§ 26 ust. 11

Uchwala Nr 335/2019 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28
maja 2019 r.

§ 2 ust. 6;

§ 4 ust. 10 pkt 2;
§5ust. 6,7,12,13;
§ 17 ust. 3, 4, 5;

§ 23 ust. 1;

§ 25;

§ 28 ust. 2;
Zatgcznik nr 1

Uchwata Nr 604/2019 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 1 pazdziernika 2019 r.

§ 4 ust. 11 pkt 7;
§ 5 ust. 7-15;

§ 20 ust. 3;

§ 21 pkt 1;

§ 23 ust. 1

Uchwata Nr 1169/2023 Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 18 grudnia 2023 r.

§5ust. 7, 8;

§ 7 pkt 2, 3;

§8pkt 1, 2;

§10;

§ 16 ust. 5;

§ 17 ust. 2 pkt 1 lit. b;
§ 17 ust. 2 pkt 2;

§ 24 ust. 2;

§ 26 ust. 10;
Zatgcznik nr 1 ust. 8
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